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INDLEDNING

2014 blev et &r med store eendrin-
ger. Bade skibet, stiftelse, bestyrelse
og beseetning fik skiftet veesentlige
dele af fronten.

For skibets vedkommende var ud-
skiftningen helt bogstavelig. Takket
vaere betydelige bidrag fra Torm-
fonden, Augustinusfonden og
Sydfyenske Dampskibsselskabs
Fond var det i ar muligt at
skifte deekket pa bakken.
Arbejdet blev udfert af
dygtige skibsbyggere,
mens skibet var lagt op

i Assens. Umiddelbart
lyder det jo ikke som

en stor affeere at skifte

et par planker, men

nir man &bner op pa
den maéde, finder man
altid noget, som man
ikke havde overvejet. Siden
1935 har vores elever lgbet
rundt pa netop de planker, nar de
skulle handtere de tunge ankre.

Mange tusind omgange er det ble-
vet til. Derfor var det med nogen
vemod, at plankerne skulle skiftes,
men netop pé grund af den megen
slitage og bakkens konstante udsaet-
telse for vind og vejr, var det efter-
handen negdvendigt. Nar man forst
begynder pa den slags arbejde fgl-
ger der som sagt mange folgearbej-
der med — og iseer nér ens skib ikke
leengere er helt nyt. Georg Stage har
jo i &r rundet de 80 ar. Derfor var
det kun takket veere hérdt arbejde

fra besaetningen, at det lykkedes at
have skibet kampklart til elevernes
ankomst, men det lykkedes dog.

Pa skibet blev fronten ogsa skif-
tet ud. Kaptajn Joacim Bgllehuus
valgte at fratreede sin stilling for
at kunne bruge mere tid sammen
med familien. Dette var vi natur-
ligvis kede af. Iseer fordi gode
kaptajner, som bade kan
sejle og veere forstandere
for et skoleskib ikke er
noget, som henger pa
treeerne. Heldigvis var
en fuldgod erstatning
til raddighed og farste
april tiltradte kaptajn
Bjarke Wahlqvist som
chef for skoleskibet.

Den nye kaptajn behg-
vede ikke den store hjelp
til at finde rundt pa skibet. Han

er selv gammel Georg Stage elev og
har sejlet som bade kvartermester
og styrmand om bord. Han forlod
sidst Georg Stage i 2011, hvor han
flyttede over til den norske fuldrig-
ger Sgrlandet, hvor han har vee-
ret kaptajn, indtil vi hentede ham
hjem igen. Den nye kaptajn er ud
over en rutineret sgmand ogsd en
af de meget fa navigaterer, som ud-
over sgnearingsbeviset ogsa har en
diplomuddannelse i paedagogik.
Han har nu gennemfort sit forste
togt og som der kan laeses senere i
denne virksomhedsberetning har
han gjort et fremragende arbejde og

vi ser frem til at have gleede af ham
i mange &r fremover.

Ogsé pé stiftelsens kontor i land
blev det pd en ny made vores sam-
arbejdspartnere og gaester kom til
at mgde os pd. Vores mangedrige
forretningsfarer og bleksprutte,
Susanne Martensson, valgte at
soge nye udfordringer og i stedet
er Majken Jensen tiltradt. Skiftet
har betydet, at vi har benyttet lejlig-
heden til at &ndre og modernisere
vores administrative systemer. Der
har veret nogen tilpasning, men
forhabentligt er det kun os selv, som
har kunnet meerke det. Nu er vi ved
at veere pa plads og tingene er ved
at finde ind i en fornuftig geenge. Vi
kommer til at savne Susanne, men
er glad for at have faet Majken pé
kontoret.

Aret har ogsa budt pa endringer i
bestyrelsen. Nyt ansigt i bestyrel-
sen er direktgr Torben Frerks fra
Weilbach. Han besidder en stor vi-
den om bade Det Bld Danmark og
de blad uddannelser. I februar 2015
lavede bestyrelsen en intern ro-
kade, sé bestyrelsesformand, lektor
Mogens Rasmussen, trddte tilbage
fra formandsposten efter eget on-
ske, men forbliver i bestyrelsen
som menigt medlem. I stedet blev
den hidtidige neestformand Lars
Rosenberg Overby valgt som for-
mand og havnedirekter Ole Ingrish
blev ny naestformand.

P& dette tidspunkt ber man takke
de afgdende. Mogens, Joacim og
Susanne har sammen og hver for
sig gjort en enorm indsats for at fa
Georg Stage igennem en periode

med usadvanligt hardt vejr. Uden
flid, energi og en enorm kerlighed
til skibet og dets elever ville det al-
drig kunne have ladet sig gore. Vi
sejler stadig og bedre end nogen-
sinde og det skyldes ikke mindst
jeres indsats.

At der er mange mennesker, som
holder af Georg Stage har vaeret
tydeligt i &r. Vi har igen faet store
private bidrag, som vi er dybt tak-
nemmelige for. Vi har haft enorme
meengder geester i Aabenraa og
under Tall Ship Race i Esbjerg. I
oktober prgvede vi noget nyt, da
vi som en del af Danish Maritime
Days og Kulturnatten lagde til kaj
ved Amaliehaven. Uden reklame og
uden andre arrangementer i narhe-
den til at treekke folk til, havde vi i
lgbet af aftenen mere end 3000 gee-
ster, hvilket er en anelse mere end
det er sjovt at skulle have igennem
skibet, nar de ogsé skal have en god
oplevelse.

I juni maned var Georg Stage til
Folkemgde. Vi lagde os lige ud
for Allinge havn og i to dage var
vi med i stort set samtlige ny-
hedsudsendelser fra Folkemgdet.
Vores elever, som opfarte sig ek-
semplarisk, blev et hyppigt set
billede i gademiljget og vi havde
besgg af bade Uddannelses- og
Forskningsminister Sofie Carsten
Nielsen og skatteminister Morten
@stergaard om bord péa skibet. Den
amerikanske ambassadgr ville ogsd
gerne se skibet, men desverre métte
vi skuffe ham, da det var ved at
bleese op. Med en kraftig palands-
vind og udsigten til Bornholms
klipper mente kaptajnen, at med



mindre vi ville til folkemagde med
skib og hele molevitten, sa var det
pé tide at komme videre. Det matte
vi s4 og sd matte ambassadgren
vente. Han fik dog lejlighed til en
sejltur i august, sa Georg Stages for-
hold til verdens stgrste supermagt
er fortsat godt.

2014 var ogsa aret, hvor Georg
Stage II fyldte 80 ar. Skibet blev
leveret fra Frederikshavn i 1934. I
november maned holdt en gruppe
gamle ansatte og elever en keempe-
fest i eget regi pa Vega i Kgbenhavn.
Stiftelsen gemmer festlighederne,
da vi synes, at det ma veere 80 &r
efter de forste elever, som mé vaere
skibets egentlige jubileeum.

I denne lille publikation kan man
lese om togtet 2014. Sejlplan, sta-
tistik, elev- og besetningslister og
ikke mindst kaptajnens dagbgger
fra hele togtet. I anledning af af-
heendelsen af Georg Stage I for 80 ar
siden bringer vi ogsa en lille artikel,
hvor keberen, Allan Villiers, forteel-
ler om sit farste mede med skibet
og om kgbet af det i 1934. Sidst i
bogen findes en kort beskrivelse af
stiftelsens gkonomi og udvikling i
det forlgbne ar.

Asser Amdisen
Direktor
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SEJLPLAN FOR TOGTET 2014

8. april
10-13. april
7. maj

8-10. maj
17-18. maj
21-23. maj
29-30. maj
5-8. juni
12—14. juni
22-24. juni
25-27. juni
5-7. juli
11-12. juli
18. juli
24-27. juli
2—4. august
6—10. august
11. august
21-22. august
29. august
10. oktober

Eleverne mgder

Weekend pa sundet

Store vinkedag

Sejltreening i Isefjorden

Aland

Umed

Visby

Aabenraa

Folkemgde i Allinge, Bornholm
Midtvejsprever for anker
Dundee

Gaoteborg

Arendal

Nordheimssund

Bergen — Tall Ship Race

Esbjerg — Tall Ship Race
Eksamen pé Skagen Skipperskole
Ankomst Holmen
Reprasentationssejladser i @resund
Slut pé sefartsskoletogt
Kulturnat ved Amaliekaj
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KAPTAJNENS BERETNING

Ved kaptajn Bjarke Wahlqvist

ORESUND 13. APRIL

Sa kom tiden hvor jeg endelig fik
tid til at seette mig ned og skrive
lidt dagbog. I gjeblikket ligger vi
igen fortgjet pd Holmen. Her ligger
vi trygt og sikkert efter en begiven-
hedsrig tur pa sundet, som matte
afkortes et par timer, sd vi kunne
komme langs kaj, inden det be-
gyndte at bleese op.

Men lad mig starte med be-
gyndelsen pa arets togt. Denne star-
tede for mit vedkommende sent i
forhold til resten af besstningen
som startede 1. marts i Assens, hvor
skibet 14 pa verft efter at have faet
skiftet teakdaekket pd bakken.

Jeg kunne forst starte den
1. april, da jeg skulle afslutte mit
tidligere job som kaptajn pa den
norske fuldrigger, Serlandet. Dette
var et godt job, som jeg troede, jeg
skulle have i mange ar fremover.
Virkeligheden bliver ikke altid som
forventet og ganske uventet blev
stillingen som kaptajn pa Georg
Stage ledig. Dette kunne ikke igno-
reres, Georg Stage skib og skole har
altid veeret et omdrejningspunkt i
min karriere og jeg har da ogsa sej-
let her som elev, kvartermester og
styrmand af flere omgange.

Da jeg ankom den 1. april
var besatningen i fuld gang med
at rigge op, og samle alle sma-
delene efter verftsopholdet, og
det s ud som om, det skulle blive
overordentligt vanskeligt at blive

feerdige til, at eleverne skulle mgn-
stre, men beseatningen arbejdede
effektivt og hurtigt bade dag og nat,
og fik samlet skibet, sa det stod klar
til elevernes ankomst den 8. april.

Det er altid en stor dag, nar
eleverne mgder, bade besatning og
elever er spendte péd at mgde hin-
anden. Denne var ingen undtagelse
og det var fantastisk at se elevholdet
2014 trodse vind og regn og men-
stre pa hoveddeekket farste gang.

Der blev startet blgdt ud med
introduktion af beseetningen, rund-
visning péa skibet og generel ori-
entering. Jeg tror dog alligevel, at
alle var glade for at komme ned péa
banjen kl. 17.00 for at skaffe (spise),
fa varmen tilbage i kroppen og lige
fa set sine nye skibskammerater an
under mere uformelle former.

Efter skafning var der intro og
orientering med kaptajnen, og der
blev set en kort film og snakket om
endringerne i sejlplanen.

Til sidst blev jeg afbrudt, da
eleverne rigtig gerne ville lere at
heenge deres heengekgjer op. Maske
var de ogsa lidt treette af alle dagens
indtryk.

9. APRIL

To dage til afgang og tusind ting der
skal lige skal ordnes og komme péa
plads. Nu er der ikke mere ro pa,
for eleverne skal lere at ro, have
udleveret tgj, organisere bakstarn,
baksmgnstringer, § 26 kursus, ren-
goringsrutiner, infomgder med
mere. Nogle tager det i stiv arm og
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andre bliver lettere rundtossede.
Vejret har ikke vist sig fra sin bed-
ste side og det har blest, regnet og
vaeret bidende koldt. Ikke den nem-
meste start, men jo hardere vejr —
jo sejere sgfolk. De fleste var glade
for at skifte det private tgj ud med
det i deres gjne knap sa kgnne, men
superpraktiske og vindtette Georg
Stage arbejdstgj.

Alle gleeder sig til den forste
weekend pa sundet. Her skal vi
nemlig til vejrs for forste gang, have
fat i skibets tovender, tage de farste
rigtige roture, have intro til alle de
forskellige fag, overleve nattevagter
og selvfolgelig igen opleve haenge-
kajens velsignelser efter en lang og
travl dag.

Hgjdepunktet for de fleste er
helt klart den ferste tur til vejrs.
Naesten alle klarede turen over meer-
set (den farste platform) og der var

mange modige, der klarede turen
nesten helt til op til Jakobslejderen
(de sidste trin for toppen, og det
hgjeste man mé klatre).

Dette program er en hard om-
veeltning for de fleste. Det super-
sociale miljg, hvor hver elev har
1,5 m2 til sig selv i et stort feelles-
lokale giver ikke plads til privatliv.
Lgsrivelsen fra sociale medier, te-
lefon samt de udfordrende opgaver
seetter de fleste pa preve. Den forste
elev har dog ogsa meddelt, at dette
ikke var noget for ham. Desuden
har han fortalt, at han gerne vil sta
af. Dette er en klar udmelding, der,
fordi den er givet sa tidligt, giver os
muligheden for at tilbyde pladsen
til en anden, der brender for at fa
den.

I skrivende stund er eleverne
ved at konstituere deres elev-
rdd, og de har allerede tanker for




regellempelser mm. Sa ma vi bare
hébe, at de ogsad far argumenterne
pé plads.

Nu star vi foran et par uger
pé Holmen med handverksmeessig
uddannelse (HU). Der skal svejses,
files, bukkes og skrues i metal. Ud
over HU skal der laves vedligehold,
udleveres uniformer (den fine), teg-
ningslaesning, ekskursioner og me-
get, meget mere. De fleste vil nok
fole det som en velfortjent pause,
nar de pa fredag har mulighed for at
gé pa paskeorlov et par dage.

De sidste uger har veeret
travle for bade elever og besatning.
Beseetningen har keempet med at
fa skibet klar til &rets togt. Der har
vaeret et utal af forskellige lgse en-
der, der lige skulle falde pa plads.
Skibets interne netveerk og satellit-
forbindelse har veeret gennemgaet
for at sikre en mere stabil forbin-
delse til omverdenen.

Den nye MOB-bad har kreevet
lidt tilpasning af stativer pa deeks-
huset, samt syning af en farveneu-
tral presenning, der kan nedtone
den skrig-orange farve og sikre, at
den ikke er falmet, hvis den engang
skal bruges. Service af hjelpemo-
torerne afslgrede, at den ene havde
darlig kompression pa et af stemp-
lerne og topstykket métte demonte-
res for renovering pé vaerksted.

Skibet blev ogsa frisket op
med maling og lak efter en vinter
med mange stgrre vedligeholdel-
sesopgaver og et enkelt veerftsop-
hold. Antennekablerne til SSAS
systemet var gdelagt og et nyt matte
treekkes. Antennekablet til satellit-
systemet var fuld af vand og matte
skiftes. Et kabel til sejlskibslan-
ternen i fortoppen var skamfilet

over. Selve lanternen til “ikke un-
der kommando”, blev skiftet i sid-
ste gjeblik, da denne ogsa var fuld
af vand. Heldigvis viste det sig at
veere en fejlproduktion, og vi fik
en ny pa garantien. Disse og mange
andre smating fald pé plads i lgbet
af de sidste par dage, og de aller-
sidste detaljer blev ordnet under
store vinkedag. Heldigvis var dette
sméting, som et par sidste under-
skrifter, der skulle i hus og et par
glemte terser, der let kunne hentes
pé Holmen med MOB-baden, der
allerede var pa vandet.

Ud over disse praktiske de-
taljer har der ogsa veeret fuld tryk
pé undervisningen. I ar har veeret
farste &r, hvor vi har selv har staet
for den handveerksmaessige uddan-
nelse — stadig i lante veerksteder pa
Holmen — men med egne folk. Dette
har kraevet ekstra ressourcer fra be-
setningen sd vi hyrede en kvarter-
mester fra sidste ar, Simon Jensen,
som nu er bddsmand pa Sgrlandet,
ind til at hjeelpe med at seette alle de
nye, der ikke var pé veerkstedsskole
i arbejde, sa de ikke skulle kede sig.
Alt i alt er den handverksmeessige
uddannelse blevet forbedret med
nye mere tidssvarende og arbejds-
relevante opgaver.

Ud over HU, har eleverne
haft El-leere, §26-kursus, fartgjs-
tjeneste, tegningsleesning, krise-
ovelse pd HH-ferries, fladegvelse
i Kgbenhavns havn, brandskole
i Helsinggr mm. Der er til og med
blevet tid til et par ekskursioner og
det nye M/S Sgfart, Orlogsmuseet
og Dieselhouse er blevet besggt.

Holmen er et dejligt sted,
men jeg tror, at jeg kan tale pa al-
les vegne, nér jeg siger, at alle har
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gledet sig helt utroligt til, at vi
skulle lade keederne ga, fa vand
under kalen og slippe sejlene lgs.
Alle mettede med indtryk, men
med sanserne dbne og klar til nye
oplevelser.

7. MAJ / STORE VINKEDAG

S& kom den store vinkedag, hvor
vi endelig skulle af sted. Morgenen
startede med at vi skulle forhale
veek fra Holmen over pa Toldboden
ved Meersks hovedsede. Grunden
til, at vi matte flytte fra vores sed-
vanlige kaj pa Holmen, var, at der
var skeerpede adgangskrav pa grund
af det internationale Melodi Grand
Prix, som havde mobiliseret et hav
af sikkerhedsstyrker pd Holmen.
Det var dog ikke sa tosset
endda, vi madte stor gestfrihed pa
den anden side og Mersk takkede
for brug af deres kaj ved at byde alle
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elever inklusive besatning pé soda-
vand og lagkage. Tak for det!

Efter frokost og kage, begyndte
alle geesterne at komme og skibet
var dbent et par timer, sd eleverne
kunne vise deres kommende hjem
i 4 maneder frem for deres familie
0g venner.

Vi takkede for opmaerksom-
heden og vinden ville os det godt,
og vi kunne forlade kajen kun ved
brug af sejl. Motoren var selvfglge-
lig standby i tilfeelde af vindspring,
men maskinmesteren ma have ke-
det sig bravt!

Til gengeeld var alle eleverne
i hgjt humer pa trods af regnen, og
alle var glade for, at vi fik mulighed
for at vise skibet frem fra sin bed-
ste side; nemlig med sejl pa. Vi blev
helt beeerede over at se, at Lilla Dan
og flere tidligere elever og besat-
ning havde valgt at folge os godt pa
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vej ud gennem havnelgbet. Pa gen-
syn om et par maneder, vi skal nok
have et par friske nye besaetnings-
medlemmer klar til jer.

Nu nermer klokken sig snart
24.00 og styrmanden har lige for-
talt, at nattens ankerplads er niet,
s& mé hellere komme péd dek.
Efter en maneds tertreening langs
kaj sejler vi i morgen tidligt ind i
Isefjorden for lidt intensiv treening
i fuldriggersejlads.

8. MAJ

En tredjedel af eleverne star op tid-
ligt kl. 06.00 for at bemande anker-
spillet. Der er ingen tid at spilde.
Skibet skal veere let kl. 06.20 for
at vi kan veere i Isefjorden senest
kl. 08.00, nar resten af eleverne og
mandskabet tgrner til og er klar til
at treene sejlads med en fuldrigger.
Ud over regnvejr, sa var for-
holdene perfekte for stagvendinger.
8-10 m/s og fladt vand. Det blev til
11 stk. Vi fandt en ankerplads ved
Lammefjorden, og sa skulle ele-
verne lere at pejle (méle hvor me-
get der er i en tank). Dette gik fint,
men vi fandt ogsa ud af, at der var
sket en fejl ved bunkring af vand pa
Holmen, hvilket beted, at vi ikke
havde vand nok til at komme helt til
Aland, hvis vi ogsa gerne ville tage

EWI&WII'“

et bad pé vejen. Vi fik lavet en af-
tale med havnechefen i Hundested
havn, og fik lov til at ga ind pa vejen
ud af Isefjorden og hente lidt vand.

9. MAJ

Klokken 08.00 blev det tid til
morgensang. Den norske matros,
shantyman og projektleder pa Tall
Ship Bergen, Haakon Vatle, havde
givet sig selv tid til at komme forbi
og give vores elever undervisning
og skraner fra sejlskibenes og shan-
tyens guldalder. Hvis man her for-
binder shanties med gamle mend
og treekspil, sd er det ikke lige
den type der satses pa her. Det er
mere rockorienteret — tjek ”Storm
Weather Shanty Choir” pa nettet
eller her Johnny Depps projekt
“Rogue’s Gallery”, det er stilen.

Dette var en dundrende suc-
ces, og de fik ogsé god grund til at
ove sig, da der er lavet store planer
for at vores elever skal synge til
Tall Ship i Bergen. Det bliver noget
med fyrveerkeri, dedsmetal-bandet
“Enslaved”, og tagehornsspil, men
det vender vi tilbage til.

Der bliver i hvert fald sunget
pé livet lgs og jeg har faet at vide at
”A singing ship, is a happy ship” sa
jeg kan jo kun opfordre ...

Resten af dagen gik med

16

halsninger, i dag var der dog meget
lidt vind, godt vi lavede stagven-
dinger i gar.

Efter ankring kom en gam-
mel kending fra Lynes pa besgg,
Johannes Mgller, tidligere elev og
marinemaler, ophav til adskillige
fantastiske billeder af Georg Stage.
Kamaos familie fik ogsa lov at be-
sgge os, og hans far var sa venlig at
kare en af vores elever til gjenleege.
Tak for det.

10. MAJ

Endnu en dag med stagvendinger
og halsninger. I dag blev der ogsd
tid til, at vores kvartermestre fik
lov til at lede et par vendinger. Som
overstyrmanden siger, sa er dette
ikke bare et skoleskib for eleverne,
men ogsd for vores besatning, og
vi prgver s vidt muligt at give alle
den bedst mulige indsigt i alle ope-
rationer om bord. Kvartermestrene
klarede det fantastisk, alle kom
rundt uden skrig og skral.

KIL. 15.00 skulle vi langs kaj
i Hundested, og vi blev madt af
en lille flok, der havde opsnappet,
at vi havde planlagt en lille visit
pé et par timer. Vi hilste pent pa
havnebetjenten, der gav en omgang
— altsd vand til tankene, og invite-
rede os til Hundested igen neeste
ar med héb om, at vi ville ligge lidt
leengere.

Om bord kom ogsa Per, som
skal wundervise i tankskibssej-
lads. Han sejler til dagligt i rede-
riet ”Simonsen” med fast rute pa
Gronland. Det er spaendende at hore
om alle hans historier, hvilket kun
gar lysten til at planlegge et togt til
disse breddegrader endnu sterre.
Jeg héber en dag det kan lykkes.
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18.00 afgar vi Hundested, alle me-
get klar pé at komme rigtigt af sted.

11. MAJ

Efter en nat med modvind og mo-
torsejlads, vdgnede vi op til udsig-
ten af @resundsbroen nedenfra. Det
er et imponerende bygningsveerk
der majesteetisk lofter sig over ha-
vet, det ser ogsa ser lidt sjovt ud at
broen ligesom slutter pa Saltholm!

Fire timer senere runder vi
Falsterbo runddel og modvind bli-
ver til medvind. Eleverne bliver ak-
tiveret, der brases rundt, seettes sejl
og motoren stoppes af. For forste
gang gar vi nu for egen (vind)kraft
mod destinationen og vejrudsig-
ten lover os medvind de neste fire
degn.

Farten er sd god (otte knob), at
hvis fortsetter pad denne méde, kan
vi veere fremme to degn for plan-
lagt. Heldigvis kender vi en del sne-
dige ankerpladser i den Alandske
skeergard, hvis dette skulle blive
tilfeeldet. Der er stadig mange dage
tilbage, sa det er selvfglgelig alt for
tidligt at sige noget om endnu.

Ellers har dagen budt pé
kampvalg til sikkerhedsrepreesen-
tant, der skal veelges en fra hvert
departement; maskinen, dek og

kabys.

Vinderne blev:
Gustav nr. 1 fra deekket med mot-
toet "Gustav eller kaos”, ja den vir-
ker abenbart stadig ... Han kunne
dog ogsa love at keempe for kamme-
ratskab og sejre ved Tall ship Race
— ved sikker brug af deeksudstyret.
Sebastian nr. 27 fra maski-
nen med mottoet "Mig eller ingen
strom”, denne trussel var dbenbart



ikke noget, man ville risikere. Han
kaldes dog ogsa formanden generelt,
hvorfor har jeg ikke stgvet op endnu.

Idun nr. 61 fra kabyssen med
mottoet "Diktator over Joel (en an-
den fra kabyssen)”, hvordan hun
blev valgt pa dette er mig dog en
gidde. Hun lovede dog ogsa at for-
bedre arbejdsmiljget om bord ved
arbejde, s& hardt hun kunne i ka-
byssen. Sultne sgfolk er jo heller
ikke sa sikre at have med at gare.

Nu mangler vi bare at eleverne
og besatningen finder forbedrings-
potentiale ved de forskellige
arbejdspladser og lokaliserer de far-
lige omréader, sa vi kan f& sparket et
sikkerhedsudvalgsmgde i gang. Det
gleeder mig i hvert fald at interes-
sen var stor og jeg gleeder mig til at
seette gang i arbejdet.

Forste dag med praktisk sg-
mandskab foregik som altid pa dek
—1idagiregnvejr. Alle var dog glade.
Eleverne sang lystigt sgmandsviser,
mens lererradet styrede og behand-
lede indkomne forslag fra elevradet.

Et af de storste emner var mo-
biltelefoner. Dem beder vi eleverne
om at indlevere, ndr de kommer
om bord. Dette sker primeert, fordi
vi gnsker, at de er tilstede om bord
og i undervisningen — ikke mindst
socialt. Samtidigt forstyrrer det
helt utroligt meget, nar man bor
pé sé lidt plads, som vi gar. Det er
kun telefon og internet, vi vil be-
graense brugen af. Kamera og musik
er i orden, hvilket gar det hele lidt
mere besverligt, da alle i dag har
smartphones til det hele. Har man
smartphone far man lov til kun at
indlevere SIM kortet.

Dette var der selvfalgelig nogle
elever, der ikke synes var en god ide,

sé de havde skaffet sig et par ekstra
telefoner og SIM kort, der blev ind-
leveret. Vi havde luret den. Hvor
mange 18 — 20 &rige har i dag Nokia
321077 Over halvdelen hvis man
talte de indleverede telefoner.

Det er ikke noget, vi normalt gi-
der at bruge tid pa, men i ar blev pro-
blemet sé stort, at telefoner ringede
i timen og til vejrs i riggen. Vi bad
derfor alle elever om at indlevere
deres ekstra telefoner og SIM kort.
Elevradet skulle derefter finde en
lgsning pa problemet. Det skal her
siges, ateleverne selv generelt synes,
det er forstyrrende og belastende
med alle de telefoner pasalidt plads,
og egentlig synes det er befriende at
slippe for dem i perioder.

Elevradets egen lgsning var,
at vi ikke skulle straffe hele grup-
pen, men kun de sméa grupper kal-
det bakker, med ekstra arbejde og
inddragelse af teknologiske instru-
menter. Egentligt lidt interessant
at lgsningen fra eleverne var, at vi
skulle straffe kollektivt, dog ikke
hele gruppen, men kun dem, der er
narmest.

Vi er generelt imod at straffe
bade i store og smé grupper. Sa
leererrddet besluttede, at eleverne
havde forstaet hensigten, reglerne
blev opsummeret og det blev ind-
skaerpet, at hvis man ikke ville falge
skolens regler, ma man komme til
samtale. Hvis det stadig fortsatte ef-
ter det, ma det blive en advarsel. P&
denne made tager den enkelte selv
ansvar for sit skoleforlgb, og traek-
ker ikke en straf ned over hovedet
pé deres skibskammerater. Alt ud-
styr indeholdende MP3 og kamera
blev derefter leveret tilbage, dog nu
uden SIM kort.
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12. MAJ

En fantastisk sejldag, endelig kom
solen frem, agten for tveers 5-6
knob og praktisk sgmandsskab pa
deekket. Det er dog stadig koldt og
vi frygter lidt, at det ikke bliver
bedre. Vi skal helt op til Umeéd!!
Jeg gleeder mig dog i dog i mit stille
sind over, at jeg valgte at &endre ru-
ten gstover ind i @stersgen, nar jeg
ser pa vejret ude i Nordsgen. Det
havde veeret en hard start. Det gik
lige op for os, at Aabenraa bliver
den sydligste destination pa arets
togt, s& vi héaber, at sommeren er
gdet rigtigt i gang i Danmark, nar vi
for en kort stund kommer tilbage,
hvorefter vi igen sejler nordpd mod
Norge og Skotland.

13. MAJ

Pa grund af hgijtryksvejr og skif-
tende vinde, har vi valgt en lidt
leengere rute gst om Gotland, da
vindene er forudsagt til at holde
taget lidt leengere pa denne side.
Alligevel dede den hurtigt ud og ta-
gen lagde sig stille over skibet.

En elev leegger sig med store
smerter i maven. Vi bliver lidt bange
for blindtarm og kontakter Radio
Medical. Efter lidt udspgrgen og
smertestillende medicin, finder vi
ud af, at det er et tilbagevendende
problem, som er relativt ufarligt. Vi
havde ellers teenkt pd muligheden
for at seette hende i land og komme
til en rigtig leege. Men vi vurderede,
at hun ville have det bedre ved at
veere om bord hos os, end at blive
sat af i en lille by pa Gotland, hvor-
efter hun skulle kares ind til Visby,
hvor hun kunne komme pa hospi-
talet. Derefter skulle hun si finde
frem til skibet pa Aland. Det viste

19

sig heldigvis at laegge sig igen efter
en nat og hun er igen frisk og hop-
per rundt, som om intet var heaendt.
Vi vil dog stadig have hende til
leege, det lykkedes ikke pa Aland
pga. weekenden, men regner med
at hun kommer til leege i Umea.

I lgbet af aftenen starter vi
op, da vejrudsigten lover nordlige
vinde, og vi vil gerne have lidt
plads til at krydse i, s& vi breender
lidt fuel af for at laegge os lidt nord
for Gotland og vi kan nu krydse os
vej resten af vejen til Aland.

14-15. MAJ

Vinden kommer fra nord, vi stop-
per af og begynder at krydse op
mod Aland, vi fir nogle gode ben
og vinden arter sig godt og vi sejler
resten af vejen ind til Aland og en
ankerplads lige nord for Redhamn
ved Bjerng, 12 nm fra Mariehamn.
Vi kom faktisk sa godt af sted at 2.
Styrmanden havde sveert ved at
stoppe om natten, og matte sejle i
zigzag det meste af nattevagten, for
at holde farten nede.

De sidste par netter har veeret
helt fantastiske lyse, solen gér sent
ned og star tidligt op, kun 4 timer
ville det have veeret morkt, hvis ikke
det var for en unormalt stor fuld-
mane, der lyste pa os hele natten.

16. MAJ

Ankret op om formiddagen i en
lille bugt, anvist for nogle &r tilbage
af den tidligere Kaptajn pa Albanus
(lille Alandsk skonnert). En anker-
plads godt beskyttet for vinde fra
alle verdenshjgrner.

Nu er det tid til eksamen
i Tanker Familiarization. Alle
bestdr og min vurdering er, at



undervisningen med Per Pedersen,
tankskibskaptajn =~ fra  rederiet
Simonsen, er forlgbet helt i top. Per
er en glimrende leerer, der oser af
tankskibserfaring og har masser af
anekdoter fra Grenland og fra tank-
skibserhvervet generelt.

Aftenen byder pa fartgjstjene-
ste. Der var en del diskussion skif-
terne imellem om hvis tur det var.
3. skifte trak det leengste stré til stor
skuffelse for dem, der matte blive
om bord og pudse messing og ggre
rent. Hvem ville ikke helst ud at ud-
forske den Alandske skeergard? Ro-
jollerne fik sgkort og kompas med
og s var det af sted. Vi kunne hgre
dem snakke lystigt med hinanden
over VHF om, hvor de skulle hen, og
om de mente, der var dybt nok mm.

Rundt om os i den lille bugt,
var jagten pa sgfugle géaet ind og
der blev sporadisk skudt hen over
hovederne pé os, nar en edderfugl
ulykkeligt troede, at de udlagte pla-
stikfugle var nye venner.

17. MAJ

Op i ankerspillet for morgenskaf-
ning, ankeret blev bjerget og vi
sejlede en smuk tur ind gennem
skeergdrden og ankommer Marie-
hamn en time senere end planlagt,
da vi var ngdt til at vente p4, at et
par feerger kom ud af havnen.

Efter ankomst var det direkte
op pa Alands sgfartsmuseum, der
er i en klasse for sig, hvis man
er bare lidt sejlskibsinteresseret.
Aland havde et rederi, der satsede
pé sejlskibe, da alle andre gik over
til damp og diesel, og der blev der-
med sejlet med sejlskibe helt frem
til 1950erne. Efter museet var der
landlov — den farste i udenlandsk

havn. Det var festligt, desveerre lidt
for festligt for 4 elever, der ikke helt
forstod, at man skulle moderere sit
alkoholforbrug. Leererradet beslut-
tede at afgive 4 mundtlige advarsler.

18. MAJ

Alle gleder sig til endnu en land-
lov, men farst skal den afsluttende
prove i tegningsleesning overstas.
Der bliver svedt pa banjen over
tveersnit, tykke og tynde blyantstre-
ger, gevind, malseetning mm.
Derefter har vi faet lov til at
komme om bord pa et af Alands og
verdens sidste store aktive sejlskibe,
der sejlede med last. "Pommern”,
som ligger ud for Sgfartsmuseet, er
et imponerende sejl-lastskib pa over
100 meters leengde, med master pa
55 meters hojde. Georg Stage maler
til sammenligning selle 31 meter i
hgjden. Museet havde veeret sa ven-
lige atgive voreseleverlovtil at gatil
vejrs, hvilket vist var en stor og lidt
skreemmende oplevelse for de fleste.
Man kan ikke helt undga at sta
tilbage med en erefrygt for de sg-
folk, der i starten af 1900-tallet sej-
lede rundt pé verdenshavene i disse
enorme sejlskibe med et mandskab
pa 17—-20 mand.
Efter dette besgg stod den pa
landlov, internet og afslapning.
Alle kom hjem i god ro og or-
den. Dageni Aland bad pa helt fanta-
stisk hgjtryksvejr, og Aleendingene
mente helt sikkert, at vi var kommet
med sommeren. Hvilket vi selvfal-
gelig gerne tager eeren for!

19. MAJ

Afgang Aland kl. 08.00 i absolut
vindstille. Den kreevede snitfart
til Umed gir os desverre ikke tid
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til at ligge og vente pa vinden, sa
motoren far lov at kere resten af da-
gen. Det betyder s4, at vi kan sejle
indenskers ud forbi Eckerg, hvor
de laver nogle — i overstyrman-
dens gjne — fantastiske joller med
en “fraek” rig. Eckerg jollen blev i
slutningen af 1900 tallet brugt til at
sejle post mellem Aland og Sverige.

Da vi kommer ud af det
Alandske ghav og ind i den
Botniske bugt, sejler vi ogsa ind i
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en tyk tage, der nedseetter sigten til
cirka en skibslengde. Haber ikke
vi efterlod sommeren og det varme
vejr ved Aland. Eleverne tager det
dog i stiv arm. P4 med olietgjet for
at holde kulden og disen ude og sé
er det ellers bare med at komme op
pé deek og holde vagt, som, nu nar
der ingen sejl er, giver rig mulighed
for at gve knob og stik, mand over
bord ruller, og leese lektier. Pa deek-
ket har vi to svejsekabiner der kan
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saettes op sé lyset ikke generer styr-
manden, hvilket udger et perfekt
sted for lektieleesning kl. 03.00 om
natten.

Vinden ankom kl. 06.00 og ef-
ter en nat med lektier og rengering,
var alle mere end villige til at fa lidt
varme i kroppen og fa sat sejl, hur-
tigt efter kunne motoren stoppes,
nu gér vi 6,5 knob for sejl.

20. MAJ

Vinden holder stat fra syd og giver
os en god fart mod nord og Umea.
Tagen vil ikke rigtig slippe taget
og radaren og radioen bliver flittigt
brugt for at holde styr pd den om-
kringliggende trafik. Det er altid lidt
spendende, nar man kan here tage-
hornene i disen.

Undervisningen fortsaetter

ufortrgdent pa dek og om le og
vi ger sd smat klar til at ankomme
havn i morgen.

21. MAJ

Ankomst Umed. Kajen viser sig at
veere en feergeterminal 25 kilometer
vaek fra selve byen og tre kilometer
fra nermeste busstation. Ikke op-
timalt og man kommer lige i tanke
om, hvor privilegerede vi normalt
er, nér vi far lov til at laegge til helt
nede i centrum af de forskellige
byer vi besgger. Det vi oplever her,
med ISPS sikret havn og havneter-
minal langt veek fra alting er mere
realistisk, i forhold til de havne,
man far lov at besgge som sgmand
i dag.

Vi mgdte dog en fantastisk
geestfrihed fra havnens personale
og segmandshjemmet, som kom
forbi og tilbgd at kere vores ele-
ver til bussen. N&r man som os
er 63 elever, sd skal der kgres en
del gange, men det var ikke noget
problem, forsikrede han os om.
Havnen stillede container, vand og
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landstrgm til radighed. Super dej-
ligt at slippe for hjelpemotorens
baggrundsbrummen for en kort tid.

Vi forsegte ogsd, at fa fat i en
skibshandler, hvilket ikke var mu-
ligt i Umeéd. Ved et rent lykketraef
fandt jeg frem til en, der havde vae-
ret skibshandler for 3 ar siden, og
nu handlede med fisk. Han kunne
sikkert hjeelpe med nogle kontakter,
nér vi kom frem, sagde han, da jeg
ringede fra Aland.

Det viste sig, at han havde
forretning (den eneste) lige ved
feergeterminalen og vi endte med
at kunne kebe vores varer igennem
ham og alle var glade.

Eleverne var hurtigt klar til at
komme pé landlov, fik hurtigt styr
pa bustiderne og det lykkedes alle
at komme hjem til tiden pa trods af
den lange tur.

Mandskabet fik handlet lidt
smédele til vedligehold og nogle
egnsspecialiteter som Vesterbotten
ost og surstrgmming. Osten er spist,
men surstremmingen ligger og ven-
ter til vi fir mod til den. Taenker,
det er lidt af en manddomsprave, at
spise radden fisk pé dase!

22. MAJ

I dag er der fuld tryk pa vedlige-
holdelsen og handverksmeessig
uddannelse. Der bliver malet skibs-
side, banket rust, filet, slebet, lake-
ret og pudset messing, for der er
abent skib kl. 18.00.

Georg Stage og Umed har
planlagt &bent skib. Vi leegger skib
til og Umea har lagt kaj til og byder
pé frugt og juice til alle gaesterne,
som skulle forhandstilmelde sig
pé grund af ISPS havnens regler.
Havnen var ovenud tilfreds, der var
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260 besggende, relativt beskedent
set i forhold til Tall ships havne og
lignende, men en bragende succes i
Nordsverige. Det var ca. tre ar siden,
der sidst havde veret et sejlskib, s&
der var to aviser og svensk TV4, der
lavede rapportager om besgget.

23. MAJ

Afgangen var sat til kl. 11.00, da ka-
jen skulle bruges af en stor ferge,
der ville komme ind kl. 12.00. Vi
var ikke helt sikre p4, at vi ville
na det. Provianten var meldt til at
komme mellem 10 og 12, og min er-
faring med skibshandlere er, at de
aldrig kommer til tiden, det gar de
heldigvis i Nordsverige og alt var
kommet om bord og stuvet af vejen
kl. 10.30. Det neste problem var, at
en elev havde faet en tandbyld, der
skulle ses pa inden afsejling. De tog
af sted k1. 08.00 for at finde en tand-
leege eller leege, der kunne se pé det,
og man ved jo aldrig hvor leenge sa-
dan noget kan tage, nir man ikke
har bestilt tid i forvejen. Men 10.45
kom eleven om bord, med en pose
penicillin og vi kunne starte op og
komme af sted til planlagt tid.

Vejrudsigten  siger sydlige
vinde de forste to degn, s& der bli-
ver en del krydsning, men den lover
ogsd, at vinden skal g& i nord i nogle
dage, hvilket vil give gode mulighe-
der for at komme frem for sejl.

Efter skafning var der arrange-
ret sang — vi skal jo gve til de store
arrangementer ved Tall ship Race.
Der blev sunget en times tid og der-
efter blev der sat sejl med rekordfart,
akkompagneret af overstyrmandens
gennemborende stemme, fedt!

Nu star vi og kigger pé en sol,
der aldrig rigtigt vil gé ned!
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24. MAJ

Dagligdagen om bord i sgen be-
gynder sd smat at blive rutine for
de fleste. Alle kender deres roller
og undervisningen kgrer sin vante
gang. Vinden driller lidt og tvin-
ger os til at brase i tide og utide. 3.
Styrmanden bliver fanget i et vind-
spring, med alle sejlene bak og fik
skibet til at sejle agter over med to
knob. Eleverne fik halet og braset
til den store guldmedalje og plud-
selig havde de egentligt lavet en
ufrivillig stagvending. Desverre nu
pé den gale halse pa vej nordover.
Hvis man har prgvet at sejle kryds
med en fuldrigger, sd ved man, at
hver en mil mod vinden er yderst
dyrebar. Bare en halv time den gale
vej, kan sette en et halvt degn til-
bage i udsejlet distance. Der blev
derfor ikke tid til at hvile armene,
der blev halset med det samme, og
vi var hurtigt tilbage pé rette kurs
igen. Dagen blev — meget tiltreengt
— brugt til at lufte hengekagjer og
SOVEepOser.

Der har den seneste tid veeret
lidt tendens til, at brokkerne har
faet ordet og faet lov til at sette
dagsordenen. Hvilket er rigtigt aer-
gerligt, da det hurtigt kan betyde, at
de fa der er lidt utilfredse, pludselig
fér vendt stemningen om bord for
de fleste, der egentligt syntes, det er
meget fedt. Sortsyn smitter af en el-
ler anden grund. Dette resulterede
i, at der var en del der gik med tan-
ker om at slutte og tage hjem.

I besaetningen lagde vi spe-
cielt meerke til, at de sidste input pa
dagen ved aftenmenstringen blev
mere og mere negativt og fjendtligt
ladede. Det blev foreslaet og hurtigt
besluttet, at hver aftenmgnstring

skulle slutte med dagens “fem fede
gjeblikke”. Dette gav i hvert fald en
god stemning om aftenen.

Overstyrmanden tog ogsa hul
pé lektionerne om psykisk arbejds-
miljg. Dette kan nogen gange blive
hudlgst erligt og elever far sagt
nogle sandheder om hinanden, der
beskriver, hvad der irriterer eller
gor, at man ikke fgler, at der er plads
til alle. Dette kan resultere i mange
térer og arrige udbrud. Heldigvis re-
sulterer det ogsa oftest i, at luften
bliver renset og elevgruppen samler
sig og bliver mere homogen. Et af
de vigtige budskaber er, at man ikke
kan lave om pa andre og man er
nedt til at respektere hinandens for-
skelligheder og personlige greenser.

Som sgfolk, kan vi sjeeldent
vaelge de kolleger, vi far. Til gen-
geeld skal vi tilbringe alle degnets
timer de neeste 4—6 uger sammen
med dem.

25. MAJ

Vinden lader vente péa sig, men
vejrudsigten lover kuling fra nord,
s& vi vurderer, at der er rigeligt tid
til at vente pa vinden.
Overstyrmanden tager sejldug
frem og underviser i sejlsyning,
hvilket var et stort gnske fra ele-
verne, da de gerne vil have lidt at
rive i, nér de har fri. Gad vide om
det kler lidt i fingrene, fordi de ikke
har deres telefon, fjernsyn, internet
mm. Jeg er ikke sikker, men jeg tror
ikke, det er sd& almindeligt, at en
flok drenge pa 18 — 20 ar frivilligt
sporger, om de ikke nok ma sy en

En af grundene til at tage til

Umed, udover at det 14 langt mod
nord, at der var voldsomt koldt, at
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der var taget, at der var et guitar-
museum og at der skulle veere kul-
turby 2014 aktiviteter, der dog ikke
rigtig var kommet i gang, var selv-
folgelig, at den svenske delikatesse
surstremming kommer fra dette
omrade.

Vi havde skaffet et par daser
ved den lokale fiskehandler, da-
serne bulede kun lidt, var neesten
ikke anlgbet af rust og havde kun
indeholdt strgmningen et par ar.
Fiskehandleren ma have ment, at
dette var en let sag, som de ugar-
vede ganer fra Danmark kunne
klare. Til dem, der ikke ved, hvad
surstremming er, sd er det rddden/
geeret fisk pa dase, som skal spises
med kartofler, log og creme fraiche
pé kneaekbrad.
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Surstrgmmingen var sur nok for os
alle, og de fleste kom i super stem-
ning over at se de gode, men mere
eller mindre forgaeves forsgg pé at
fa et stykke forbi ganen. Det smager
lige preecis, som det lugter, af seri-
ost rddden fisk. Nogen siger, at det
ikke smager sa slemt, som det lug-
ter, men det gor det!

26. MAJ

I lgbet af natten begyndte det at
bleese og det er noget, der kan
lette humgret pa saddan en flok
Georg Stage elever. Vi suser af sted
med 10,5 knob. @jnene striler og
adrenalinen gor de elever hgje, som
har vaeret til vejrs og keempe med de
uregerlige sejl, der skulle bjerges.
De fleste fandt ud af vigtigheden i



at arbejde sammen, man kan ikke
klare et sejl alene —slet ikke i kuling.

Jeg var glad for at se, at ele-
verne villigt sprang til, selv om det
var under vanskelige forhold. Dette
var den forste prgve og jeg kan nu
sove bedre, vel vidende, at der er
en flok, der altid er klar til at ga til
vejrs. En lille hemmelighed er jo, at
jeg har lige s& meget brug for dem,
som de har for mig, for at vi kan fa
dette skib sikkert frem.

27. MAJ

Vi suser af sted og pludselig er vi
fremme alt for tidligt pa trods af,
at vi har ligget og ventet pa vind et
par dage. Vi skulle sa beslutte, om
vi ville ga til ankers eller gi tid-
ligt i havn. Visby havn ville gerne
have os ind uden at det skulle koste
ekstra, sd beslutningen blev ikke
sveer at tage. Ankerpladserne var
ikke oplagte med den aktuelle vind
og tanken om at komme ind i lee,
f4 varm kakao og en af de bergmte

pandekager fra Visby med safranis
blev udslagsgivende. Skolen fort-
seetter som normalt, men der blev
bevilget spadseretilladelse om afte-
nen, s man kunne komme op og fa
varmen pa en cafe.

28-30. MAJ

Skolen fortseetter i havn. Der bliver
lejet cykler og scootere og en hel
masse elever far dyrket lidt sport.
Vejret fortsaetter med at veere koldt
og bleesende til den 29., hvor solen
kommer frem. Man kan pludselig
se hvorfor Visby er en populer fe-
rieby. Det er en gammel middelal-
derby med masser af udecafeer og
ishuse.

Georg Stages bestyrelsesfor-
mand og et medlem af bestyrelsen
kommer om bord. De skal med ud
at sejle et par dage, for at folge og
se undervisningen. Planen er, at de
skal saettes af pa Bornholm pa vejen
til Aabenraa.

Den 30. er der afgang, nar 2.
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Skifte kommer om bord kl. 12.30.
Lige efter afgang starter vi en stor
brandgvelse. Vi "leger”, at der er
gdet brand i maskinrummet, og ho-
vedmaskinen ma stoppes af. Dette
er selvfglgelig lige uden for mole-
rne og vi ma derfor sette sejl i en
fart, for at kunne sejle os vaek fra
kysten. Det var en god gvelse, hvor
alle var i gang og der skete en hel
masse ting simultant. Alle gjorde
et godt stykke arbejde, vi fik bjeerget
en person fra maskinen, som blev
godt behandlet af farstehjelpshol-
det, og efterfglgende sendt i land
med en rekvireret lodsbad fra Visby
havn.

Efter gvelsen lod vi sejlene
std. Desveerre forsvandt vinden ef-
ter et par timer og de maétte bjerges
da vejrudsigten de neeste par dage
desveerre ikke lovede nogle gode
vinde. Tagen kom derimod tilbage
og hyldede sit hvide teppe rundt
om os.

31. MAJ

Pludselig kl. 06.00 vaekker 1.
Styrmanden mig og der er allige-
vel vind at sejle pa. Alle sejl seettes
hurtigt og det gar forrygende — i 2
timer. Vinden forsvinder, alle sejl
bjeerges og vi fortseetter for motor.

1. JUNI

Vi runder Hammerodde. Igen er té-
gen over os og vi kan desverre ikke
se meget af Bornholm. Vi fglger ky-
sten ned og kl. 10.00 seetter vi be-
styrelsesrepreesentanterne af med
Mob bad, sa de kan na en feerge til
Kgbenhavn fra Regnne. Vi fortsaetter
for maskine og desvaerre ser det ud
til, at dette kommer vi til at gare
hele vejen frem til Aabenraa.

2. JUNI

NU kommer varmen. Det er blevet
sommer, men desverre betyder det
ogsd, at vinden er helt veek! Vi fort-
seetter for maskine, og der bliver so-
let pa dek for ferste gang pé arets
togt. Vi meder et par hollandske
sejlskibe, som der hilses lystigt pa.

3. JUNI

Vi ankommer Segnderborg vig, syd-
gst for Aabenraa, hvor vi ankrer op.

Vi gar klar til jollesejlads, der
skal treenes tillegninger, sd vi kan
f& uddannet nogle fartgjsfarere.
Smakkesejlene bliver ogsa fundet
frem for forste gang i ar.

Klokken 18.00 er der degmt
baderulle, tiltreengt efter en varm
dag pa dek og om le. Man skulle
nesten tro, det var sgndag.

' Ragdykkerudstyr

Fireman's outfit




4. JUNI

Efter morgenritualerne morgen-
mad, rengering og fartgjstjeneste
veelger vi at bjeerge ankeret og for-
hale til Genner bugt. Dels for at se
noget mere af kysten, nar vi nu har
tid, men ogsd fordi overstyrman-
dens mand, som er til konference
i Aabenraa, kan komme om bord,
og maske vigtigst af alt; kaptajnens
kone og bgrn star pa stranden i
Genner bugt. Det blev en kort fin
sejlads, i det smukke omrade. Bedst
var det dog, at se bgrnene efter godt
fem uger.

5. JUNI

I dag ankommer vi Aabenraa, hvor
vores direkter tidligere har fol-
det sig ud som museumsleder for
Aabenraa sgfartsmuseum. Der var
stablet en serigs velkomst pd be-
nene, der var sort af mennesker, og
vi blev beskudt af Auroras kanon-
laug. Kort efter ankomst var der

abent skib, med massivt fremmgde.
Samtidigt var der ogsé reception pa
halvdaekket for European Maritime
Heritage, som havde konference i
byen.

Sikke en velkomst!

6. JUNI

Mere abent skib og en 4 timers
sejlads med UU-vejledere fra
Sgnderjylland.

Dette blev en fin tur omend en
del bleesende (kuling), sa vagtskiftet
og besaetningen kom pa preve, med
sejlsetning vendinger og brase bak
mangvrer. Det bleeste sddan set kun
i den korte periode, vi var pa tur,
det skal jo ikke vaere for nemt.

7. JUNI

I dag var Aabenraas borgmester
inviteret til frokost i salonen, hvor
bade direkter og kaptajn deltog.
Dette blev et fint arrangement med
den traditionsrige skipperlapskovs.

-

P4 den lidt kedelige side s& havde  pa trods af hviledag og formandens
vi lige modtaget en helt ny pa- fsdselsdag. De er mere end tendte
hengsmotor til vores MOB bad. pa at finde den motor for os. De
Denne skulle kares til i ca. kommer 4 mand og Steffen
10 timer, for man kan hjelper igen til, des-
fa lov til at give fuld veerre igen uden held,
gas. Derfor bli- og de vender alle
ver to elever sat slukegrede  hjem
til at sejle lidt igen inden vi skal
rundt i havnen. afga kl. 12.
Desvarre blev Vi sejler fra
ophenget ikke Aabenraa forvis-
lgbende testet sede om, at den
og en lille baglge motor nok er tabt
kastede motoren for altid.
af beslaget og den Fem timer efter
sank til bunds. afgang far jeg en op-

Her kan kaptajnens ringning fra Jydedyk og et
tdlmodighed godt komme pa billede af en fin pdhsengsmotor,
prove og man ma iherdigt minde  der stdr fint pd bunden og senere
sig selv om at vi har No Blame i deres klublokale. Jydedyk havde
Policy. Vi er et skoleskib, og vi skal ~ valgt at gere endnu et forseg ef-
leere af vores fejl. Jeg er sikker pd, at  ter vi er taget af sted, denne gang
dette ikke sker igen. med deres egen bad og en scanner.

Heldigvis havde de to Hurra og mange tak. Det vi-
elever lige leert om sted- ste sig, at vores elevers
linjepejlinger og fik pejling ikke var helt
hurtigt udset sig ved siden af og de
nogle pejlemaerker havde tidligere
inden béden be- pé dagen dykket
gynde at drive i lige ved siden
vinden. af motoren.

Steffen vo- Klubben  sgr-
res 1. Styrmand ger for, at ud-
hoppede rask i ove forstehjelp
en  dykkerdragt, péd motoren, og
og gjorde et hero- da vores direktor
isk forsgg pd at finde henter den dagen
motoren, desverre uden efter, spinder den som
held. en kat.

Bestyrelsesmedlem Mogens

8. JUNI Rasmussen og frue kommer om
Vi beslutter om aftenen den 7. at  bord og skal sejle med til Allinge.
ringe til et dykkerfirma i byen. De  Mogens er normalt underviser pé
ankommer tidlig sendag morgen  Sgveernets officersskole og har
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tilbudt at undervise et par lektioner
i sgvejsregler.

9-10. JUNI

Hgjtrykket ligger stabilt over os
og vi vil ikke komme for sent til
Folkemgdet, sa disse to dage star pd
motorsejlads.

Kun det sidste halve dggn
kommer der vind i sejlene, og vi
setter for forste gang pa arets togt
alle sejl og starter med at krydse op
mod Hammerodde.

11. JUNI

Efter en god sejlads gennem nat-
ten med flere vendinger, hvor vi
langsomt, men sikkert, arbejdede
os nord-gstover mod toppen af
Bornholm, gav vi sejlene op og

ankrede ud for Allinge omkring
klokken 14.00. Desveerre er der pé-
landsvind og det er noget som en
kaptajn aldrig rigtig er helt glad for,
men heldigvis var der ikke sa meget
af vinden, at det udgjorde nogen ri-
siko for, at vi ville begynde at drive
for ankeret.

Nu skulle der pudses messing,
riggen trimmes, vaskes og skurres,
alt skal spille, nar ministeren kom-
mer om bord. Alle gjorde et forry-
gende arbejde og som belgnning
serverede kokken og kokkeeleverne
leekkert lammekgd. Kokkeeleverne
har gvet sig i at udskeere ked, og
havde parteret 3 lam efter alle
kunstens regler. Det betgd, at der
var udskeringer for enhver smag,
koteletter, filet, kelle osv. Efter
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skafning gik alle til kajs. Nu er vi  ro-jollen som blev kyndigt fert af
klar til et par spendende dage  Simon kvartermester og nogle dyg-
med Folkemgde, ministerbesgg og  tige roere. Eleverne, der ventede
landlov. om bord, ville ikke kede sig, og bad
Sofie C. Nielsen velkommen med
12. JUNI en shanty, mens hun var pé vej op
Op kl. 07.00, morgenmad, og s& ad lodslejderen. Undervisningen
liige lidt mere messingpuds og blev afbrudt og alle fik mulig-
derkvask far vi far besgg. hed for, at hilse pad Sofie Carsten
Vinden er heldigvis gdetivest  Nielsen, der gav hand til samtlige
og dermed er der fralandsvind. om bord. Da alle havde sagt hej,
Sadan! Desveerre stod der stadig  gik undervisningen i gang igen og
lidt gammel sg fra nord, som gjorde  ministeren fik sd en rundvisning af
det ngdvendigt at bjerge rojollen, to elever, der fortalte bredt og vidt
som 14 fortgjet i jollebommen pad om livet som skoleskibselev anno
styrbord side. Problemet var, at  2014. Rundvisningen sluttede med
sgen stod direkte ind pa skibssiden  kaffe og snak pé agterdeekket.
og gjorde det umuligt og ganske Mit indtryk er, at besgget var
usikkert, at forsgge at hejse jollen.  en succes. Vi fik vist skibet, skolen
Der var stor risiko for, at jollen ville  og eleverne frem fra deres bedste
blive slaet i stykker. Samtidigt 1a vi ~ sider.
lidt langt fra havnen og kunne se, Efter besgget var det tid til
at hvis vi kom et par hundrede me- landlov, og vi kunne sende 40
ter teettere pd, sa var sgen meget ambassadgrer for skolen ind til
mere rolig. Mens vi stadig 1& Folkemegde.
for anker svingede vi sku- p— Mens eleverne var i
den rundt, fik vinden - land, kiggede overstyr-
ind pa bagbord side manden og jeg pa
og dermed kom der . vejrudsigter og vi
le for styrbord & kunne se, at
jolle. Denne ,  vinden i lg-
kunne nu bet af fre-
i ro og dagen ville
mag hejses. gd i nord.
Ankeret  blev Dette er ikke en
bjerget og vi ryk- fordel, nar man har
kede lidt teettere pa. en klippekystisyd. Vi
Nu s& det bedre ud, overvejede, om vi skulle
og bagbord jolle blev sat flytte allerede samme af-
i vandet, endelig klar til at ten, nar eleverne kom tilbage
hente Uddannelsesministeren fra landlov, nu havde ministeren
uden at vi behgvede at veere ner- jo veeret om bord. Vi besluttede at
vgse for, at noget skulle gé galt. vente sd leenge som muligt med at
Uddannelsesminister ~ Sofie  hive anker, sa vi kunne fd s& me-
Carsten Nielsen blev hentet i  get af folkemgdet med som muligt.
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Vi venter til neeste eftermiddag. Ved
at lette om eftermiddagen, kunne vi
na ind til Rgnne havn om aftenen
og eleverne kunne sd komme om
bord igen efter landlov.

Det viste sig at veere heldigt,
for senere samme dag kom vores
direktor og bestyrelsesrepreesentant
om bord igen og de havde lavet en
aftale med skatteminister Morten
@stergaard om, at han kunne
komme om bord fredag formid-
dag. Admiral Niels Wang ville ogséa
gerne om bord.

13. JUNI

Sgen er for stor til at kunne hejse
og saette motorjollen, s& vi seetter
vores mob-bdd for at hente skat-
teministeren og hans falge. Dette
bliver et meget uhgijtideligt besag.
Morten Ostergaard kendte skibet
fra tidligere besgg, da han selv var
uddannelsesminister. Midt un-
der besgget far vi sejlet en halv

gkologisk Bornholmer-ko ud, som
er sa tung, at vi mé hejse den om
bord i vores lastebom.

S4 er der frokost med Admiral
Niels Wang fra Forsvarets officers-
skole. Han har tidligere siddet i vo-
res bestyrelse og kender skibet godt
og der blev snakket undervisning
med store bogstaver.

Syntes jeg kan maerke, at ele-
verne er lidt stolte og benovede
over alt den opmerksomhed og in-
teresse, der er omkring vores skole.
Det er jeg i allerhgjeste grad selv.

S4 var det tid til at lette anker,
vi havde smidt vores gamle stokan-
ker pé ca. 800 kilo. Det kom fint op
af vandet, men ak det havde lige
sldet et halvstik rundt om stokken
og selv om vi er gode til at lgse knu-
der, var det lidt for tidskreevende at
gore dette i sgen.

Vi surrede ankeret, sd godt vi
kunne, og lagde kursen mod Renne.

Da vi ankommer Rgnne, bliver

det en spendende ankomst. Vi
skal ind faor hurtigfeergen og havde
dermed ikke ubegrenset tid til at
leegge til. Samtidig kunne vi se en
stor tordenbyge komme buldrende
og jeg ville meget gerne langs kaj,
inden den var over os.

Jeg brugte desveerre lidt for
lang tid, til at komme pa plads og
tordenbygen var over os 5 min in-
den vi var ferdige med at fortgje.
Alle blev totalt gennembladte i den
heftige regn. Humgret blev dog
godt igen, da vi lovede dem ekstra
lange bade. Bade terretumbler og
maskinrum blev taget i brug for at
torre tgj.

Tordenbygen driver forbi og
aftenen slutter af med en fantastisk
solnedgang i vest og en kempe
mane i gst der stiger op over Rgnnes
hustage.
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14. JUNI

Superflot morgen hgjtrykket er atter
over os, og det er lette vinde skif-
tende vinde der venter os, da vi af-
gar Regnne kl. 15.00

Lige uden for havnen setter vi
héabefuldt alle sejl, da der er en lille
brise fra nord. Desverre star de kun
en lille time, hvorefter vinden dar.
Vejrudsigten lover hgjtryksvejr over
hele Danmark de naeste 3—4 dage.
Det er jo fantastisk, bare ikke hvis
man vil sejle for sejl, da vinden er
yderst variabel og der er meget lidt
af den.

Mellem Sverige og Bornholm
er der et yderst trafikkeret trafik-
separeringssystem (motorvej for
skibe) og vi starter op og gar for mo-
tor, for at komme lidt pd afstand.

Klokken 23 om aftenen er der
pludselig vind, og vi setter rgjler i
top og stopper maskinen af. Farten




er ok og jeg gir i seng, mens jeg
héber vi kan sejle gennem natten.
Desveerre harer jeg maskinen starte
allerede 1,5 time efter.

15. JUNI

Végner til udsigten af @resunds-
broen. Det bliver et par lange timer
fordefleste Kgbenhavnere, der plud-
seligkan merke hjemveen.

Et par timer senere kommer
en af eleverne og siger, hun er ble-
vet syg og darlig, Radio Medical vil
ikke give penicillin, da vi ligger i
@resund. Vi bliver ngdt til at stoppe
syd for Helsinggr, og vi sender en
lille flok af sted til leegen.

Nogle gange kan jeg blive
lidt forundret over, at der aldrig
er nogen syge elever, mens vi
er i havn, men sd snart vi kaster

fortgjningerne, veelter dérligdom-
mene frem. Tenker, at dette er en
del af leeringsprocessen eleverne
ma igennem. Det er trods alt lettere
at komme til en laege, mens vi i for-
vejen er langs kaj!

N4, solen skinner, og vi er
igen pa vej nordpa og ud af den nee-
sten ferske Ustersg. Nordsgen ven-
ter, formentlig lidt blesevejr og sa
Dundee, Skotland.

Tror vi alle gleeder os!

17. JUNI

De sidste timer inden Kristiansand
bliver for maskine og vi afpas-
ser farten, da vi skal ligge uden
pé Serlandet, som sejler fjordtur
til kl. 21.00 om aftenen. Vi mgder
Serlandet i byfjorden hvor vi anden
gang pa arets togt bliver beskudt.
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Jeg ma se at fa fat i noget krudt til
vores egen kanon — det kan vist kun
gé for langsomt?

Vi leegger os pa siden af min
gamle kommando, og bliver hjer-
teligt modtaget af flere af Georg
Stages gamle besatningsmedlem-
mer og elever. Samt flere af mine
tidligere kolleger.

Overstyrmand Helle har vee-
ret en anelse pirrelig. Hun syntes
vi spilder tiden. Det er noget med
en kuling, der ikke venter pa os. Jo
leengere tid der gér, jo vanskeligere
bliver det at komme over Nordsgen.
Jeg giver hende helt ret, men jeg
vil rigtig gerne have lavet vore ra-
dioudstyr og reparatgren kan forst
veere der dagen efter kl. 07.00.

I Kristiansand er der helt
vindstille.

18. JUNI

Reparatgren kommer som planlagt,
men har de forkerte ting med. Sa
har vi ventet forgeves Heldigvis
drejer det sig om vores Sat ¢ ud-
styr og dette er der ikke krav til, der
hvor vi skal sejle.

Nu skal vi ud at lege med
vind!

Vi kommer af sted ca. K1. 09.00
mens vejrkortene bliver ngje stude-
ret. Omraddet rundt Kristiansand
og Mandal er helt i vindstille, men
kortene siger, at sd snart vi kom-
mer ud forbi Lindesnes, Norges
sydligste punkt, venter der kuling.
Lidt sveert at tro p&, nir man sejler
i vindstille.

Men rigtig nok, vi meerker lidt
vind og BANG, s4 er vinden der. Vi
falder af og seetter sejl. Nu er der
kun en vej, sydvest!

Sgen vokser pludselig og er
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meget stgrre og stejlere, end man
kan forvente med denne vind og
vi tager et par store sger ind over
siden. Vi befinder os lige syd for
Norge i et omrade, der er markeret
med Dangerous Waves. Jeg har vee-
ret her mange gange for, men det er
forste gang, jeg faktisk har oplevet
denne form for krappe stejle sg, der
kommer fra to sider.

Efter et par rullende timer be-
gynder sgen, at blive mere normal
— stadig hgj, men ikke neer sé stejl.

Kortene bliver igen kigget
igennem, men der er kun en ting at
gore, sydvest. Vinden har tenkt sig
at blive i nordvest den neste uge.
Vi forbereder os pa en lang omvej
sydpa, fer vi kan komme vestover.
Georg Stage bjeerger sig fantastisk i
hver bglge, og der kommer kun et
par fa belger ind over siden.

Det blev nogle harde dage,
hvor eleverne blev sat ordentligt
pa prove, nogle blev sgsyge, andre
bange og nogle kom faktisk i en til-
stand af chok — det kan veere hardt
at breekke sig og veere sgsyg i 48
timer. Om natten bliver der lukket
vandteaet og alle elever inklusive ud-
kiggen skal std pa halvdeekket hvor
vi kan holde styr pa dem.

Jeg leegger mig med olietgj p4,
lige neden for lejderen klar til at ga
pa deek, hvis vagten har brug for as-
sistance. Undervisningen fortseetter
selvfglgelig ufortredent, selvom det
kan veere sveert, at folge med fra
bunden af den spand, man braskker
sigi ...

19. JUNI

Jeg har veeret lidt opgivende, af-
driften har veeret massiv, ca. 50
grader, hvilket har fart os neermest



sydover, selvom vi har kunnet styre
245 grader.

Den eneste mulighed er at
seatte flere sejl, men med 20 m/s er
det begreenset, hvad vi kan baere.

Det bleser nu en stormende
kuling, men lgjer lige nok til, at vi
kan saette en overmeers og pludselig
gér vi 5 knob uden afdrift, ikke mod
malet, men nesten. Dette kan vi ar-
bejde med og en midtvejseksamen
pd den anden side, ser pludselig
lidt mere hébefuld ud, nar vi ikke
skal ned forbi London forst.

20. JUNI

Vinden lgjer nu til lille kuling og
alt virker pludselig stille og roligt.
Vi tager ikke leengere sger ind over
siden og deekket holder sig tart.
Alt vadt tej blive skyllet for salt
og heengt til terre, der er meget.
Alt fra lagner til stremper og langt

undertgj. Maskinrummet bliver
fyldt med vade stgvler og sko.

Enkelte er stadig se@syge, men
de fleste er helt péd toppen, men dog
treette.

21. JUNI

Vinden drejer, vi stagvender og
sejler mod nord. Vinden forsvin-
der nesten helt, og pga. eksamen i
morgen starter vi op, sd vi kan ga til
ankers. Vi har et par enkelte elever,
der ikke kan komme sig, selvom
sgen har lagt sig, vi giver dem et par
timer hvile og ro pa hospitalet og de
kommer til haegterne igen.

Undervejs samles leererradet
og giver blgde karakterer pé et ma-
ratonmgde, hvor alle elever bedgm-
mes i orden, flid, samarbejde og
opfarsel.

Efter sddan et vejr kan man
virkelig se hvem der treekker det

store lees, hvem der ikke vil give
op, selv om de breekker sig hele ti-
den, dem der giver op helt uden at
veere syge, dem der bliver apatiske
og dem der ikke er til at stoppe.

Dette var arets forste store
prove.

Generelt har de klaret det su-
per og jeg glaeeder mig over, at have
sddan en fantastisk elevgruppe, der
tar give den en skalle, holde skibet
pa ret kurs og i sikker drift.

Det er for FEDT, nar det er
overstdet. Der var en, der sagde
(ikke en elev), “det var ligesom at
fede, man glemmer hurtigt, hvor
slemt det egentlig var”.

22. JUNI

Eftersom vi er gdet for maskine i
nat, har alle eleverne faet lov til at
sove hele natten. Hvilket passer helt
perfekt, alle er hermed friske til den
stor dag, hvor realiteterne gér op for
de fleste — skal de leese mere — er
de helt med — eller skal der lases
MEGET mere. I dag dropper vi kro-
gen, for at atholde midtvejsprover.

Kl. 06.30 purres alle og der er
en super stemning og flere kommer
med de helt store gledesudbrud.
Man skulle nesten tro de gleedede
sig til prgverne ... men nej, udbrud-
dene kommer udelukkende, fordi
vi igen kan se land efter hele fire
dagn til sgs. Det er jo ikke lenge,
men vidner nok om en lidt hard tur
for de fleste.

Inden eksamen kan ga i gang,
startes der selvfglgelig som seed-
vanligt med renggring, man kan jo
ikke koncentrere sig, hvis det roder
og der er nullermand over det hele.

Eksamen starter og stilheden
leegger sig over skibet. Ikke siden
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eleverne startede pé arets togt, har
der vaeret sé stille om bord. Det er
nesten helt uvirkeligt.

Kun kokkens ni-arige s@n,
som er med som gest, larmer lidt,
mens han ihaerdigt prever at minde
sig selv om, at man skal vare stille.

Vi far ogsd besgg midt i det
hele, redningstjenestens lille lods-
lignende bad kommer ud forbi.
Det er sgndag og siden de alle er
frivillige, holder de altid gvelse
om sgndagen. I pausen mellem
eksamenerne kommer de om bord
og fir en rundvisning, mens vores
elever far lov at besigtige rednings-
baden. Et lille ekstra skibsbesgg. De
fér en lille gave, da man skal altid
veere venlig mod dem, der maske
en dag skal redde en ud af en knibe.

En del har eksamensnerver.
Der er et par stykker, der bryder
sammen over et forkert bundet
dobbelt halvstik. Sjovt nok var det
nogen af de samme, der var for seje
da det blaeste....hmm. Jeg ved godt,
hvad der er den "rigtige prave”!

Alle kommer igennem fire te-
oretiske prgver pa banjen, og alle
virker lettede og glade da dagen er
overstdet. Nu venter alle pd dom-
men, der kommer s snart styrmaen-
dene og maskinmesteren er feerdige
med at rette opgaver.

Og sa skal jeg pa ferie



AFLISERKAPTAJN JOACIM
BOLLEHUUS SKRIVER:

NORDS@EN, 1. JULI

Georg Stage ligger med kun akku-
rat udspilede sejl i det yderste af
Tannisbugten med udsigt til Rabjerg
Mile, og en fart der kun i kraft af en
fin medgdende strgm forer os med
to knob mod Jyllands allernordlig-
ste punkt. 2. styrmand Hanne har
netop veret nede og hgre, om ikke
det var tid til at lufte rgjlerne, da
formiddagens byger nu er aflgst af
det fineste solskin og en meget let
brise fra nord. Oppe fra deekket hg-
res den urytmiske banken af wire-
splejser, der skal have en tur med
treekellen for at se bare nogenlunde
acceptable ud, afbrudt af overstyr-
mand Helles kommanderende in-
strukser om, hvor vigtigt det er, at
fierde indstik kommer for tredje
og anden. Uvurderlig viden for en
kommende sgmand.

Forud for denne vidunderlige
dag med Vendsyssel om styrbord,
tarretoj pd tejjollerne og hgjt humer
pé dek og om le, ligger 4 dages
fin Nordsgsejlads, hvor sgbenene
knapt er blevet udfordret.

I fredags, d. 27. juni, afgik vi
Dundee efter et havneophold, hvor
iser en serdeles smuk felles ud-
flugt op igennem dalene til Pitlochy
og skibsmuseumsbesgg pa Scott’s
Antarktisfarer, Discovery, har gjort
blivende indtryk pa alle om bord.
Pa vej ud af fjorden fik vi fglgeskab
af forst nogle store forkeelede del-
finer, der tydeligvis forventede at
blive fodret, og siden af vdgehvaler,
der kunne hgres pé deres blast, in-
den vi sd dem. Hele det forste dggn
i sgen var hvalerne og delfinerne

hyggelige og hyppige falgesvende,
som spredte glede, ro og opti-
misme om bord.

Vi kom under sejl s& snart vi
var klar af det lille skeer Bell Rock
og har veeret det siden. Sejladsen
har veret absolut ukompliceret,
med nordlige vinde og alt fra klods
bidevind til agten for tveers. Ingen
kulinger, men den dejligste friske
vind indimellem afbrud af en byge
og mindre vindspring. Nu flover
vinden og vi satser pd at strgm og
vind blidt skubber os ind i Kattegat
og over til Goteborgs skeergérd.

Stemningen om bord er god.
Eleverne er kronisk trette uden
af den grund at signalere opgiven,
og undervisningen synes at blive
konsumeret uden stgrre protester
end lidt snorken i krogene. Mit ren-
dezvous om bord er en blot 17 da-
ges aflgsning af Kaptajn Bjarke, som
er hjemme pa velundt og tiltreengt
ferie. Da jeg tidligere har huseret
som skipper om bord, kender jeg
rumlen, og nyder dagligdagen i ver-
dens smukkeste fuldrigger i fulde
drag.

GOTEBORGS SK/ARGARD, 3. JULI

I gir morges, fire sgmil for
Hatteberget fyr, lgb vi helt tor for
vind og da farvandet var trafikke-
ret og tdlmodigheden testet af en
lang nats aftagende vind, valgte vi
at starte maskinen og liste os ind til
en god ankerplads et par mil nord
for Marstrand i skeergédrden nord for
Goteborg. Teenk at fa vinden tildelt i
sé perfekt en dosering, at vi har kun-
net komme ganske gratis fra Dundee
til Goteborg for sejl uden at skulle
foretage os andet end at styre og
trimme lidt pa sejlferingen af og til.

Her pa ankerpladsen har vi nu god
tid til at f4 vasket skuden, sejlet
med vores biade og fa sovet igen-
nem inden vi nermer os storbyens
fristelser. Alle er treette og stem-
ningen er lidt mat, men her er in-
gen slinger i dagens program, som
byder pa wiresplejs pd deekket og
primert forstehjelp om le, da vi
har Herle fra Rgde Kors med som
instrukter. Af og til flyder det med
bevidstlgse figuranter, der bliver
grundigt undersggt og forbundet alt
imens Herle inspicerer og spanku-
lerer rundt imellem alle kroppene.

Det er blaest op og vi er mange
der er glade for at ligge godt i le bag
trygge svenske klipper, dog métte vi
i nat op et par gange og stikke mere
keede ud, da vi drev for ankeret.
Med fire sjekler ude og 14 meter
vand under kglen var det slut med
at drive, og vi vugger nu stille og
roligt med en god kuling henover

hovedet. Vi gleder os til det 1gjer af
og vi kan komme afsted i jollerne,
men det bliver vist ikke i dag.

LYNG@R, 9. JULI

Dagene flyver og nu er det pa tide
at opsummere de forgangne seks
speendende degn om bord pa det
gode skib. Heldigvis ndede vi at
have en meget smuk ankerdag i
skeergarden, hvor solen bragede og
alle fritidssyslerne til fulde blev
néet. Vi fangede makreller nok til at
supplere et maltid for alle, og alle
joller var i gang rundt omkring os.
Den mest speendende sejlads fandt
sted, da elev nr. 15, Jesper, sejlede
kapsejlads mod elev nr. 48, Ingmar
fra Feergerne, der havde 1.styr-
mand, Steffen, med som sailingma-
ster. Desveerre for Ingmar og Steffen,
og heldigt for Jesper, vendte forst-
nevnte for tidligt en enkelt gang,
hvilket afgjorde dysten, og Jesper




kunne med hans meget stolte be-
setning gi langs Georg Stage hele
20 minutter for Ingmar. Fantastisk
som vores joller stadig inspirerer
og begejstrer, og skent at de bliver
brugt.

Tidligt lerdag morgen d. 5.
juli lettede vi og sejlede ind til
Goteborg, hvor vi var blevet anvist
en helt igennem hablgs kajplads ag-
ten for Ostindienfareren Goteborg.
Efter at have keempet imod vind og
strem i en halv times tid, kontak-
tede vi havnen og bad om lov til at
ga til en kaj lige overfor, hvor stram,
vind og kajens beskaffenhed sé no-
get bedre ud. Heldigvis fik vi lov til
det.

Goteborg var en positiv ople-
velse, med naermest italienske til-
stande i sommerheden og kanaler
4 la Venedig, der skar sig igennem
bymidten, som var smuk og havde
flotte store torve og parker. Vi l&
langt fra centrum, men kunne tage
en lille havnebus, nér vi treengte til
storbyen. I omradet, Eriksberg, hvor
vi 14, var et tidligere veerft forvand-
let til en spritny bydel, som i sig selv
var et charmerende mix af veerfts-
historie og nye fine boligkomplek-
ser. Vores elever havde nogle rigtig
gode dage under land, og forunder-
ligt nok var der ikke nogen neevne-
veerdige episoder forbundet med
denne landlov. For vagten om bord,
1. skifte, gik hele sgndagen med at
bunkre vand, hvilket var besveer-
liggjort af, at vi skulle have vandet
fra kajen overfor. Alle brandslanger
blev forbundet, og vi kunne akku-
rat na over til vandet. Der blev gjort
fendere og to joller fast til slangerne
sdledes at andre skibe kunne se at
vi bunkrede vand. En heldig elev

holdt vagt i den ene jolle, og havde
rigtig god tid til at nyde solen og sin
medbragte bog.

Samme sgndag havde vi
endnu en bustur, denne gang til et
tidligere rebslageri, som nu er mu-
seum. Maske var forventningerne
ikke skruet helt vildt op, men uan-
set forventninger forméede vores to
guider at overraske os positivt og i
lgbet af besgget fik alle oplevet at
sld tov i alle mulige afskygninger.
Noget sa usedvanligt som toiletpa-
pir kan slas til et udmeerket tov (dog
ikke brugbart i vadt miljg) og nogle
fik en gjenabner ved at se hampe-
planter heenge til tgrre til brug for
tovveerk. (Dogh, er det der rigtig
hamp???). Udflugtens store finale,
var da vi slog tov pa museets 300
meter lange reberbane. Fantastisk
spendende museum og glad re-
spons fra eleverne.

Mandag var det tid for
skibsbesgg pa den imponerende
Ostindienfarer og efterfolgende
afgang mod den norske skergard.
Skibsbesgget var ikke det store hit,
da vores elever desverre ikke fik
lov at se og opleve hvordan beset-
ningen om bord boede, hvordan
de tekniske anlaeg som kgl, frys og
fremdrivning hang sammen og en-
delig savnede de en tur i den im-
posante rigning. Anyway, s er det
et kempe, kempe stort traeskib
som har sejlet hele vejen til Kina og
hjem igen, med en rigning der alene
er holdt sammen af hampetov, og
det er i sig selv vildt imponerende.

Vi blev forsinket i afgangen pa
grund af en dieselleverandgr, der
ikke kunne finde os, og alle gik og
var treette af at vente, da vi ende-
lig lod ga og sagde farvel til vores

venner fra Ostindienfareren. Som

sé ofte far faldt der hurtigt ro over
gemytterne, da forst den kalige sg-
brise og en fredelig denning fra vest
hilste os velkommen i Kattegat. Vi
steamede natten igennem, da der
ikke rigtig var vind at sejle pa, og
den smule der var, ramte os lige i
neesen. Forst den folgende morgen,
vel klar af Skagen, friskede vinden
op fra gst nordgst, og vi kunne sejle
de sidste 50 sgmil for sejl.
Indsejlingen her til Lyngegr var
smuk og spendende med holme
og skeer rundt om os, og en fin lille
gryde imellem tre smé ger at ankre
op i. Vi lod gé det store stokanker i
gar aftes klokken 19, og startede et
leererrddsmgde umiddelbart efter.
Dette blev pludselig afbrudt af en
feel sort tordenbyge, som plagede os

med regn, storm, lynild og torden-
bulder. Overstyrmand, Helle, og jeg
prisede os lykkelige over, at det var
stokankeret vi 1a for, og vi drev da
heller ikke en tomme under bygens
kraftige vindsted, puuha, velkom-
men til Norge..

LYNG@R, 10. JULI

Imorgen tidlig gir det mod Arendal,
hvor jeg afmgnstrer og Bjarke kom-
mer tilbage. Det har vaeret en udelt
forngjelse at mgde &rets elever og
fa lov at plgje nogle dejlige sgmil i
godt selskab.

Eleverne har alle har taget
meget fint imod mig og de andre af-
lgsere, og konflikterne om bord er
smé og ubetydelige sammenlignet
med tidligere ar.




KAPTAJN BJARKE WAHLQVIST
SKRIVER:

12. Jull

Kommer om bord i Arendal, godt
at se skibet og eleverne igen og at
Joakim har passet godt pé det hele,
mens jeg var pa ferie. Jeg ndede lige
om bord inden middagsskafningen
og en time senere var vi pa vej ud
af fjorden.

Engelsk-ugen er startet, og
vores trofaste engelskleerer Lars er
kommet om bord for ottende gang.
Nu har han haft lige s mange Georg
Stage elever som undertegnede.

I denne uge tales der kun en-
gelsk pa vagt og i undervisningen.
For at gare det hele lidt mere reali-
stisk, s& kommer der ogsa tre irske
elever fra Sail Training Ireland.

13-15. JULI

Turen rundt Lindesnaes blev — til al-
les store lettelse — meget fredeligere

end sidste gang. Sejlene blev sat lige
uden for Arendal og vinden folger
os hele vejen rundt om syd Norge.
Ved Stavanger gir vinden imod,
men vi far taget en del gode ben pa
kryds. Der bliver treenet stagven-
dinger for den snarlige kapsejlads.

Vinden drejer i syd preecis,
nar vi kommer pa hgjde med Utsira
og vi kan fortsette ind fjorden for
sejl. Vi kan holde sejlene helt op
til Rosendalen, ca. 30 sgmil ind i
Norge, hvor vi far lov til at forteje
langs en lille kaj.

Der er et lille slot, hvor en
Baron engang har plantet en masse
roser, dem skulle vi selvfglgelig op
at se.

16-22. JULI

Dagene mellem den 16. til den 21.
bliver preeget af et helt uvirkeligt
godt vejr til sejlads indenskeers.
Ingen vind masser og af sol. Vi
skiftevis ankrer og fortgjer pad sméa

pladser og byer. Vi sejler helt ind i
bunden af Hardangerfjorden til en
lille by, der hedder Odda.

Vi finder sma snedige anker-
pladser, hvor man lige kan ankre,
men man er ngdt til at sejle en
trosse ind og fortgje til en sten el-
ler tree, da der er for lidt plads til
at svaje rundt i ankret. Hver aften
efter undervisning, bliver der tid til
at ga en tur i en af de sma byer, op
pé fijeldet eller en tur i baljen.

Midt i det hele ankommer vi
Norheimsund  fartgjsveerncenter,
hvor de bygger, sejler og restaure-
rer gamle skibe. Her har vi veeret
mange gange for. De er altid meget
geestfri og det er altid speendende at
hgre og se om norsk kystkultur.

Nogle af vores elever bruger
badetiden pé at skrabe skibssiden
fri for alger, Tall ships race nermer
sig, og alger pa bunden kan ned-
seaette skibets fart betragteligt.
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Vi gver ogsa lidt pa nogle forskel-
lige festlige mader, at ankomme
Bergen. Der bliver prgvet alt lige
fra at lave et gigantisk menneske-
ligt Dannebrog i fortoppen (bliver
dog hurtigt opgivet), til at prave at
treekke Georg Stage med rojollerne.
Det kunne vi desverre ikke. Ikke
engang bare lade som om, da det
var for sveert at styre jollerne med
den tunge trosse. Sikkerheden var
heller ikke sd god. Det er ikke sa
smart at have to joller fastgjort til
boven ved en havnemangvre.

Vi besluttede, at vores fan-
tastiske sangkor skulle synge fra
bakken, mens jollerne flankerede
skibet ind.

23. JULl

Ankommer Stord om eftermidda-
gen. Vi er blevet inviteret af havnen
til en storre grillfest for tre sejlskibe,
der er pd vej til Bergen. Samtidig



skal vores elever, veere en del af
et storre shantyarrangement under
Tall Ships Race. Dette skal forega
i Statsraad Lehmkuhls rig, denne
er en del storre end Georg Stages.
Derfor er det lidt smart, at vi lige
prover at ga til vejrs, inden det gar
las foran alle de andre skibe, tv, fo-
tografer og 100.000 publikummer.

24-27. JULI

Vi afgar Stord klokken 06.00, sa vi
kan n& at ankomme Bergen som
sidste skib klokken 14.00. Vi har de
sidste par dage kunnet fornemme,
at der er flere og flere sejlskibe i
fjordene. I dag er ingen undtagelse,
det vrimler med store sejlskibe, der
alle er pd vej mod Bergen.

Vi bliver overhalet af Bergens
stolthed Statsraad Lehmkuhl, 100
ars jubilaren, som der i lgbet af de
sidste mange ar, er puttet et utal af

millioner i. Hun funkler, som om
hun var ny, og vi matte selviglge-
lig blaese ”gudsigne dig Norge” ud
over fjorden, da hun sejler forbi
os. Hvis du ikke kender henvisnin-
gen, skal du se filmen, ”SS Martha”
— klassiker.

Festdagene i Bergen bliver
fantastiske, vores elever er i fo-
kus ved flere lejligheder. De er
med til at synge dagens shanty fra
Lehmkuhls mast. De er specielt in-
viterede af arranggren, til at synge
til Captains dinner, som en hyldest
til Georg Stage, fordi vi er et af de
sidste skibe, der stadig sejler med
“rigtige” skoleskibselever. Vi blev
ogsa beskyldt for — indirekte at ind-
virke til at de tre norske skibe kan
sejle, neesten halvdelen af de re-
spektive besatninger er faktisk tid-
ligere Georg Stage elever. Hvilket
har veeret tilfeldet i mange é&r.
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Georg Stage glimrede dog ved ikke,
at vinde et eneste af sportsarrange-
menterne. Ikke engang roning, det
pa trods af at Ingmar vores feering
var ved at braekke arene.

Afslutningsfesten blev et brag
af en fusionskoncert. Norsk deds-
metal blev blandet med elektro-
nisk verdensmusik, alt sammen
akkompagneret af et kempeorgel
bestdende af skibenes tdgehorn, der
blev styret digitalt af komponisten.
Shantyen overtager til sidst med vo-
res elever som kor. Hele byen valgte
dog at synge med, det var vildt!

Neste morgen er der afgang,
nu skal der sejles raes! Der er dog
langt ud til dbent hav, og selve star-
ten gar forst morgenen efter.

28. JULI

Efter en nat hvor vi er drevet rundt
for lette vinde og kraftig strem,
bjeerger vi sejl og begiver os for
motor ud for at positionere os ved
startlinjen. Alle sejl heenger i givtov
og gardinger klar til at blive skadet
for, sa snart at starten gar.

Alle er opsatte og speendte,
maske mest besetningen og spe-
cielt vores nestformand i besty-
relsen, havnedirektgr Ole Ingrish
fra Esbjerg Havn, der viser sig at
vaere en glimrende taktikker og
racekommentator.

Der er en del frustrerende for-
sinkelser af starten og lgbsledel-
sen endrer pd selve startlinjen tre
gange, for starten kan gd. Pd grund
af den kraftige strgm vil de ikke
have at de store skibe skal starte pa
tveers af strem og vind, forstaeligt
nok, da de tidligere har haft proble-
mer med at skibene klumper sam-
men omkring den le startbad med
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kollisioner som falge. Dette betyder
dog et virvar af sejlskibe, der kryd-
ser frem og tilbage og ger en kap-
tajns job overordentligt speendende.

Starten bliver lagt, sd vi sejler
med strgmmen nordpd, med vinden
ind ret agter. Vi skal herefter runde
et maerke 6 nm nordpd og herefter
gé sydover. Vinden er meldt til at g
i vest og nord-vest inden for et par
timer, sa vi er meget speendte pad om
vi nir merket. Vinden gar roligt
mod vest og vi far sveerere ved at
holde meerket.

Christian Radich og Lehmkuhl
er de forste der runder, vinden er
gdet i nord-vest og de kommer fint
rundt meerket. Vi er ved maerket 15
minutter senere og det der ikke ma
ske — sker! Pa grund af nord-vesten
kan vi kun lige holde maerket. Vi
sejler lidt forbi maerket, og vender.

Fem minutter efter en vellyk-
ket stagvending, der gor, at vi til
at starte med holder fin hgjde mod
meerket, lgjer vinden og péd grund af
strgmmen, er det nesten umuligt at
holde hgjden. Katastrofen sker, og
vinden gar tilmed tilbage i vest og
vi misser meerket med 75 meter og
det efter at vi havde keempet alt, vi
kunne i flere timer mod lette vinde
og strgm for at komme de 0,5 sgmil,
vi manglede rundt meerket. Farst
to vendinger og et par timer senere
kom vi endelig rundt meerket.

De skibe, der kom rundt 15
minutter for os, gled stille sydover
og fik god glede af den vestlige
vind. I 1gbet af aftenen kunne vi se
pa AlS’en at de 10 mil syd for os
begyndte at sejle 7-8 knob — hos os
var der vindstille.



29. JuLl

Endnu en spendende dag. Det me-
ste af natten gik roligt sydover, men
i lgbet af eftermiddagen skraldede
vinden og vi mistede mere og mere
hgjde pa Utsira (en @ ud for Norges
kyst) som agerer et punkt, vi skal
holde pé bagbord side.

Vi far stgrre og sterre proble-
mer, vi hdber til det sidste at vinden
vil gé direkte i vest i stedet for at gé i
syd et par timer som vejrmeldingen
lover. Dette vil redde os fra et par
vendinger. Det verste, der kan ske,
er at vinden gar i vest lige efter at vi
har vendt, hvilket vil betyde, at vi
vil blive tvunget nordover uden at
vinde hgjde pa merket.

Samtidigt ligger Serlandet lidt
leengere mod vest og konkurrence-
genet skeerpes yderligere, da man
pludselig har nogen man visuelt
kan sejle mod. Vi fornemmer, at vin-
den begynder at ga i syd, Serlandet
ligger agten for os, men lengere
mod vest. Efter vendingen og vores
kurser krydses, finder vi ud af at de
er kommet ca. 2 nm foran. Vi er pa
en nord-vestlig kurs og de er stadig
pé vej syd-gstover.

Vejrudsigten holder, og tvin-
ger Sgrlandet ud i en gstlig kurs,
hvilket gor at de mister hgjde og er
ngdt til at vende. Vores kurs deri-
mod gér nu rent vest.

Sgrlandet vender og falger os
nu veek fra Norges kyst. De ligger
nu leengere syd, men vi er leengere
mod vest. Den sydlige vind var
meldt til at holde et par timer, og vi
ser en frontline bygge sig op i vest.
Vi kalder eleverne sammen og gor
klar til vending, da vi tror at vinden
gar i vest lige efter fronten. Da by-
gen rammer begynder vi at falde af

og da vi er kommet 20 grader ud af
kurs, lader vi den halse rundt med
det samme. Og vinden er i vest.
Dette betyder for Sgrlandet, som
er lengere inde under kysten, at
de m4 fortsaette leengere mod nord-
vest. Da de endelig kan vende, er vi
2 nm foran. Dette er ren matchrace.
Vinden er nu i ren vest friskende, sd
vores lille forspring bliver hurtigt
e@dt op af Sgrlandet, der nu gér 1,5
knob hurtigere end os. Dette kan
vi desveerre ikke hamle op med.
Smukt ser det ud, mens de suser
forbi. Dette var en super dag!

30. JULI

Fantastisk sejlads. Vinden har holdt
sig stat i vest, og har givet os et godt
skub sydover med hastigheder mel-
lem 5 og 8 knob. Solen skinner og
man kan ikke gnske sig bedre sej-
lads. Eleverne leeser flittigt til ek-
samen og undervisningen er blevet
aflgst af spegrgetimer og repetition.
Det eneste, der kan spolere idyllen,
er, at Sgrlandet stille, men sikkert,
gger afstanden. Besatningen regner
ivrigt pa handicappet, for at holde
gje med, hvor meget tid vi kan mi-
ste. Vi er stadig péd den gode side.
De skibe, der kom rundt meer-
ket forste gang, har haft vestlige
vinde hele vejen og masser af den,
mens vi har ligge i vindstille og
keempet med lidt sydlige og sydvest-
lige vinde. De er nu 130 sgmil foran
os og vejrudsigten ser ikke ud til, at
den vil stoppe skibene foran os.
Lige nu ser det ud til at le-
bet blev delt pd midten ved forste
merke. For os var lgbet afgjort alle-
rede efter de forste 2 timer af et vind-
skift, der kom 15 minutter for tidligt.
Heldigvis kan vi stadig have en
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intern konkurrence med Sgrlandet,
hvilket egentlig er det vigtigste for
kaptajnen.

1. AUGUST

Desveerre blev afslutningen af kap-
sejladsen ikke noget at rabe hurra
for. Halvvind og kuling var for gode
forhold for Sgrlandet, og de slog
os med et par timer pa mélstregen
i korrigeret tid. Vi endte pa en ot-
tende plads samlet, hvilket ikke var
seerlig tilfredsstillende.

Esbjerg var en god Tall Ship
havn, og vores elever brillerede
atter en gang med at skulle op
pé hovedscenen og synge shan-
ties ved den officielle abning af
arrangementet.

Georg Stage var kulisse for
Sefartens fremme og de maritime
uddannelser, som var interesse-
rede i at deltage. De stod pa kajen
ved Georg Stage og fortalte alle

interesserede om mulighederne for
arbejde til sgs. Dette var en keempe
succes.

5. AUGUST

Esbjerg er ogsa starten pa eksamen
for vores elever. Der kom tre cen-
sorer til de mundtlige eksamener
om bord. Vi har traditionelt repree-
sentanter fra forskellige rederier
med og i ar kom de fra "Fergen”,
"Esvagt” og "Royal Arctic Line”. De
mundlige eksamener skal foregd til
sos pa vej til Skagen, hvor de skrift-
lige prover i ar kommer til at foregé
pé Skagen Skipperskole, hvor vi
har fiet lov til at ldne lokaler. Men
forst skal vi afgd Esbjerg ved en Sail
Parade. Dette bliver endnu en fan-
tastisk afgang med helt rigtige vind-
forhold, séa vi kan fare alle sejl det
meste af paraden.

Vi takker Esbjerg for et godt
arrangement, og ensker tilllykke

—

med, at de har fiet lov til at veere
veerter igen om 4 ar.

8. AUGUST

Sejladsen til Skagen gik helt uden
problemer, tiden blev ligeligt for-
delt mellem motor og sejl, hvil-
ket var en stor oplevelse for vores
censorer, der kun har erfaring fra
motorskibe.

Vejret og sgen holdt sig ogsa
i ro, sa vores mundtlige prgver
kunne holdes i god ro og orden.
Tilbagemeldingerne fra censorerne
var ovenud tilfredsstillende og jeg
tror, vi har gjort et godt indtryk pa
de tre reprassentanter fra erhvervet.

Vi ankommer Skagen og eksa-
mensfeberen stiger. Nu er det tid til
at atholde de skriftelige prgver. Ved
god hjeelp fra Skagen Skipperskole
forlgber alt efter planen og ophol-
det i Skagen bliver en god oplevelse
for alle. Der var desvearre en enkelt
elev, der dumpede og heller ikke
kunne besté reeksamen og vedkom-
mende maétte derfor rejse hjem efter
ankomst Kgbenhavn.

I Skagen blev der ogsa tid til at
afholde intern audit i kvalitetssty-
ring og ISM, sa alt i alt blev det en
travl sidste havn for alle.

11. AUGUST

Ankomst Kgbenhavn sent om afte-
nen, sd desveerre ikke nogen mod-
tagelseskomite. Det ma vi lave om
til naeste ar. Den sidste sejlads blev
desverre ikke noget at skrive hjem
om. Der var en solid kuling, der blee-
ste lige imod, og gjorde at de sidste
degn i sgen, blev sejlet for maskine.
Men vi havde travlt med at komme
hjem og afslutte skolen pa Holmen.
Der er lige et par eksamener mere,
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der skal afholdes, det er alle dem
der har taget ekstra fag, som ROC,
duelighedsbevis i sejlads og duelig-
hedsbevis i motorpasning.

Inden afmenstring skal vi
ogsd na at aftholde sejladser med
alle skibets venner, bidragsydere og
hjelpere, brandskole, afslutte HU,
gennemfore eksterne auditter i ISM,
Q-styring og MLC samt rigge skibet
ned. Sé der bliver farst pause, nar vi
lukker skibet ned den 29. August.

29. AUGUST

Dette togts sidste dag, der pakkes,
grines og greedes. Alle er glade for
at kunne treekke i deres private tgj,
selvom mange syntes at blive for-
virrede over, hvilke typer de andre
viser sig at veere.

Alle eksamensbeviser og flids-
preemier udstedes og en stolt for-
stander takker for arets togt. Det
forste af alting vil altid std klarest,
og dette var mit forste togt som kap-
tajn og forstander. Hvilken fanta-
stisk oplevelse og hvilket fantastisk
arbejde. Jeg gleeder mig allerede til
neeste 4r.
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FRA GEORG STAGE (1)
TIL JOSEPH CONRAD

AF ALLAN VILLIERS

For 80 ar siden gik stiftelsens be-
styrelse og ventede pa at fa leveret
det nuvaerende Georg Stage (II) fra
verftet i Frederikshavn. I den an-
ledning bringer vi et uddrag fra
Allan Villiers bog ”Joseph Conrad
- en jordomsejling”, som beskriver,
hvorledes han kgbte og udrustede
det forste Georg Stage. Uddraget
forteller ogsa en del om skolen og
skibet i 1934. Uddraget er oversat af
Mads-Bjern Jergensen.

Det blege efterarslys gav os et sidste
glimt af klinterne ved Dover.

En flok mager havde sammen med os
forladt havnen og sveevede nu rundt
om skibets master, og deres hese
skrig var som en sidste hilsen fra
England, der 14 inde til luvart.

Den svage Nordosten fyldte sejlene
og holdt dem netop svevende med
sit stille pust, mens kelvandets blode
linje som en neeppe synlig streg
fulgte skibet, der rankt og yndefuldt
gled stille gennem vandet.

Lodsen var gdet fra borde og havde
overladt skibet til mig, og nu stod jeg
og sd ned over dzkket og op i ma-
sterne, mens en folelse af forfeerdelse
kreb ind over mig.

Hvad var det, jeg havde kastet mig
ud i?

Hvordan var det kommet hertil?

Pa trods af hvad jeg vel selv havde
onsket, var jeg stukket til sos med et
fuldrigget skib i det Herrens ar 1934
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for at foretage en jordomsejling over
have, som hun aldrig havde besejlet
for og med en beseetning af someend
og skoledrenge fra otte nationer.

De stod nu nede pa deekket langs
reelingen og iagttog England, der
langsom forsvandt i det fjerne.

Jeg havde kommandoen og skulle
lede dem.

Jeg, som aldrig havde haft komman-
doen over noget eller havde ledet no-
gen til noget.

Fuld af ydmyghed folte jeg mig
svag i bevidstheden om min egen
ufuldkommenhed.

Men nu var jeg altsd her.

Jeg var taget afsted, nu madtte jeg
fortseette.

Jeg havde ansvaret for et skib og
stod med tredive liv i mine hander,
dem madtte jeg stole pa frem for noget
andet.

Snart fyldte opgaverne og det daglige
arbejde med skibet mit sind sd me-
get, at jeg ikke leengere havde tid til
bekymring og forvirring.

Vi fortsatte sejladsen.

Storme rejste sig.

Vi krydsede lange straek.

Vi mindskede sejl, og i hard beslut-
somhed satte vi i efterarsstormen vor
lid til en smule sejldug.

Soerne rejste sig og sigtbarheden blev
darlig, men stormen tog bare til.

Det var i slutningen af oktober 1934
og skibet Joseph Conrad pa 212 tons
var pa vej ud af kanalen for at gore

turen over Atlanten og videre rundt
jorden.

Og det var mig, der havde ansvaret
for, at hun kom rundt.

Jeg havde teenkt pa utallige personer,
der var mere kvalificerede end jeg, til
at gore denne tur, men der havde vee-
ret sG meget snak frem og tilbage, og
ingen havde foretaget sig noget.

Nar alt kom til alt, var det mig, der
havde fundet det vidunderlige skib
og havde reddet hende fra at blive
hugget op, og sd var jeg opdraget
under sejl og havde holdt mig til sejl
siden.

Jeg kendte til oceanernes endelose
fjendtlighed og den mdnedslange
uophorlige drvagenhed. Og jeg vid-
ste, at et godt skib kreevede opmeerk-
somhed i alle dognets timer.

Jeg havde en vag fornemmelse df,
hvad det var, jeg havde indladt mig
pd, og hvordan det muligvis kunne
gennempfores.

Iflere ar havde jeg sejlet under Ruben
de Cloux.

En stovt finne, der nok var den stor-
ste af de sejlskibskaptajner, der var
tilbage i verden.

Jeg havde gjort seks ture med korn-
skibe rundt Kap Horn og havde
veeret  forhyret med  barkskibe
i Tasmanersoen? og sejlet med
hvalfangerbade?.
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Det havde veeret en god skole.

Jeg holdt mine bekymringer for mig
selv og viste blot de andre min faste
beslutning om at fortsette.

For rebede mersesejl gik det pa
kryds efter kryds ad den stormfulde
vej bort fra England.

Vi keempede med tre storme pa fire
dage, og da en deputation fra pas-
sagererne kom og bad mig om at ga
i lee for stormen, smilede jeg blot og
neegtede.

Vi var kommet ud af Kanalen - skulle
vi opgive nu og vende om?

Nej, vi matte fortsatte.

Mit skib havde vist sig at veere lige sa
steerkt, som det var smukt.

Med vindens pres i den kraftige rig-
ning kempede hun stet og trofast
mod de fremstormende soer.

Jeg habede, jeg aldrig madtte svigte
hende.

Vi fortsatte.

Mit skib var et fuldrigget skib med
enkelte meersesejl og tre rojlsejl.

Hun var 100 fod i vandlinjen, 25 fod
bred og stak 12 fod.

Deplacementet var 212 tons.

Da jeg fandt hende, havde hun veret
dansk skoleskib i tooghalvtreds ar.
Hun var bygget af Burmeister og
Wain i Kebenhavn i 1882 af svensk
stdl, og hun bar navnet Georg Stage
efter ejeren, som havde ladet hende

1) Ruben de Cloux 1884 —1938(?). En af periodens store sejlskibskaptajner. Bosiddende
pa Alandsgerne og sejlede igennem mange ar for sejlskibsrederen Erikson i
Mariehamn. Forte den firmastede Bark Herzogin Cecilie i drene 1921 til 1929. Var
sammen med A.V. medejer og forer af Parma 1931 —33. Har ud over Herzogin Cecilie

og Parma veret forer af Lawhill og Plus.

2) Rothesay Bay, James Craig.
3) Sir James Clark Ross.
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bygge for at firs unge, hvert ar kunne
fa sejltreening i et skoleskib*.

Hun var bygget til sikkerhed.
Useedvanlig solid og sa sedygtig, som
et skib nu engang kan gores.

Man havde udstyret hende med fire
tveergdende vandteette skotter af
stal, som inddelte hende i en reekke
steerke afsnit, hvor tre af dem, for sd
vidt de var uskadte, kunne holde ski-
bet flydende.

Jeg skulle senere komme til at prove
det.

Deekket var af teak.

Rigningen var steerk jernwire.
Hendes master var af jern og picht-
pine, og hendes sejl var lavet af god
hdandsyet hamp.

Hun havde et stort sejlplan og kunne
fore 1000 m2 sejldug.

Hun havde hoje enkelte meersesejl
med tre reb.

Bramsejl og rojl pa alle tre master.
Hun var udrustet til at fore leesejl, og
hendes lange bovspryd forte tre sejl.
Hendes linier var som en fregats for
hundrede ar siden.

Hendes kreefter var som en af ocea-
nets hvaler, og hun havde en ynde
som en svane.

Jeg fandt hende tilfeeldigt en dag i
juni, da jeg spadserede i Kebenhavns
havn.

Jeg var der for at finde et skib.

Noget i retning af en treeskonnert
- ikke for stor; sterkt bygget med
kobbernagler.

Et skib, som kunne ombygges en
smule uden for store omkostninger,

og som kunne klargores til sejlads i
Sydhavet.

Jeg havde ikke de allersterste for-
ventninger til, at det skulle lykkedes
mig at finde et sGdant skib.

Hun matte veere billig, eftersom jeg
ikke var velhavende, og endeligt
skulle hun veere passende handy og
steerk.

Skibe blev solgt billigt i de dage.

Ud over verden var skibsfarten steerkt
meerket af den store depression, som
var begyndt i 1929, og mangen en
skude kunne kobes for en sang.

I 1931 havde vi kebt den store fir-
mastede bark PARMA af tyskerne og
havde ikke haft nedigt at synge seer-
ligt hajt.

Hun havde gjort det godt i korntrafik-
ken fra Australien, og jeg var for oje-
blikket i besiddelse af nogle midler
fra de vellykkede rejser med PARMA
og fra den beskedne succes fra en
bog eller to, der fortrinsvis havde
solgt i Amerika.

Det var ikke meget, men nok til at
kobe et skib for i de dage, da skibe
var billige.

Men jeg opdagede, at jeg var kommet
for sent.

De gode gamle skonnerter uden mo-
torer var borte.

Sandt at sige var der stadig en og
anden til salg, men der var ingen af
dem, der tiltrak mig.

Det var ikke, hvad jeg var pd udkik
efter.

Jeg havde allerede sogt pa mange
pladser og havde set pa skibe. I San
Francisco Bay og Newport News. I

4) Dette har Villiers faet galt fat i. Skibet var opkaldt efter ejerens afdegde sgn (red).
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Boston og i de sma havne i Cornwalls
hvorfra de sejlede med porceleensler.
I Sydney og i Sydhavet.

For et ar siden havde der i San
Fransisco veeret en nydelig lille skon-
nert, der hed Coquette, og som var
bygget af teak i Kina et eller andet
sted.

Det var teet pd, at jeg havde kobt
hende.

Senere sa jeg i Boston en hej toma-
ster, der var sunket pd sin ankerplads
i dokken, men hun var en skrobelig
og dukkeagtig sag med lange ud-
heeng og hoje master — for hoje.

Nede om lee var hun indrettet med
meget luxus, og jeg indsd snart, at
amerikanernes opfattelse af, hvad
deres lystsejlsskonnerter var veerd,
var en smule for optimistisk for mig
Nar det kom til stykket, var det heller
ikke en yacht, jeg enskede.

Det, jeg var ude efter, var et fartoj
med et deek, man kunne ga pa og et
skrog, der ikke var fyldt op med sma
kahytter, odselt mobleret med bruse-
bad og koleskab og rustfrit stal.

Ikke fordi jeg foragter moderne be-
kvemmeligheder, men det var skibet,
der talte.

Skibet forst og sidst — til hver en tid.
I ovrigt forekom det mig, at disse for-
keelede, skinnende dukker passede
bedst til sundet ved Long Island.

I Par i Cornwall 1d en udmerket
topsejlsskonnert.

Jeg havde hende i tankerne en tid,
men indlod mig ikke pd noget kob,
skont jeg nok burde have gjort det.
Det var som bestemt af forsynet, da
hun endelig viste sig.

Helt tilfeeldigt gik jeg en dag en tur
pa Langelinie i Kebenhavn.
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Jeg var fuld af mismod over at have
brugt sa lang tid pa at lede uden at
have fundet noget, og jeg var s smat
begyndt at mene, at det skib, jeg on-
skede, slet ikke fandtes.

Jeg gjorde mig ikke noget hab om at
finde noget her — skont skonnerter
med maskine ofte blev opankret her.
Jeg gik, fordi mine fodder forte mig
afsted, som de sa ofte havde gjort det
langs alverdens kajer.

Og sa — DER - til min overraskelse sd
jeg et fuldrigget skib.

Ikke noget almindeligt skib, for man
finder ikke et fartoj i dag, der baerer
den rig.

Hun tilherte den gamle fregattype
med et vidunderligt skrog, der flod
pa vandet som en sofugl.

Hoje, symmetriske master og tilspid-
sede reeer.

Alt malet i en lys, gylden farve.

En lang klyverbom strakte sig frem
over hendes steevn og den bronze-
rede galionsfigur.

Hun havde lesejlsspir og bugliner
og finkenet og sejl, der blev halet til
midten af rden og alle de ting, der
horte til sidste drhundredes store
skibe. Og rebninger og roster og sd
forte hun flere bade.

Hun var lille, — omkring de 200 tons
mente jeg — omtrent samme storrelse
som Bligh’s Bounty, men hvilket bil-
lede pa ynde og skenhed.

Jeg stoppede op for at iagttage hende
neermere.

Mens jeg stod der og sa pd, entrede
en flok drenge hendes rigning — to til
hver rojl — og bramsejl. Fire til meer-
sesejlene og seks til hvert undersejl.
Andre bemandede kapstanden pa
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bakken og begyndte at ga ankeret op.
Der blev pebet i flojten og pa en og
samme tid losnedes den hvide sejl-
dug fra hendes reeer.

Da de igen var pa deekket, med en
dreng pa hver top for at overhale tov-
veerket, bakkede de fokkerseerne og
brasede storen og mesanen op.

Nu klang palerne i gangspillet og
trossen kom ind pda deekket.

Der blev pebet igen.

Op og ned.

Denne gang blev der sat sejl.

Hvilket syn.

De tre meersesejl pd samme tid, sd
bramsejl og rojl.

De blev sat inde pd den tetpakkede
ankerplads.

Ganske fa omdrejninger pa gangspil-
let og ankeret slap.

Samtidig begyndte den lille skenhed
at sakke og svaje for den fyldte store
og mesan.

Den bakkede fokkemast drejede
hende rundt pa helen pd den meget
beskedne plads, der var til radighed.
Lad ga og hal.

Sa rundt med fokkemastens reeer.
Det var en oplevelse at se hende
svaje.

Farten agterover var ophert og hun
begyndte at avancere efterhanden
som sejlene blev fyldt af vinden.

P& en vidunderlig yndefuld made
holdt hun sin kurs imellem de
opankrede skibe i havnen.

Ved Gud - der sejler en ssmand med
sit skib, teenkte jeg, mens jeg leeste
“Georg Stage” pa agterstavnen.

Jeg kendte ikke skibet, men idet jeg
sa op fra mine drommerier, horte jeg
en mand sige, at det var en skam,
hun skulle hugges op.

Hvad!

Hugges op?

Det skib!

Det var umuligt.

Jeg horte ham sige, at hun var for
gammel, og at det skib, der skulle er-
statte hende snart var feerdigt, men
at ingen onskede det gamle.

Jeg sprang straks ind i en taxa og ind-
fandt mig sa hurtigt det lod sig gore
hos min meegler. Han havde igen-
nem de sidste uger samvittigheds-
fuldt tilbudt mig skibe af alle slags
- tordokke, bugserbade, trawlere,
dampere.

Jeg stormede ind pd hans kontor og
rabte: “Er det skib til salg?”

“Hvilket skib?” Spurgte han med en
del forbavselse.

“Fuldriggeren” Sagde jeg.

“Det gamle skoleskib”.

“Naturligvis”, sagde han. ”De har
forsogt at komme af med hende i
leengere tid”.

De havde ikke nedigt at prove len-
gere. Jeg kobte det vidunderlige, lille
skib den samme eftermiddag efter
den mest lemfzeldige gennemgang?®.

5) A.V. kebte Georg Stage for £ 1571 Os 1p, efter at have budt £ 1400 gennem skibs-
handler Cahnbley, der var ansat hos Hvilsom i Havnegade. Hvad den ene penny var
betaling for huskes ikke, men de £ 171var betaling for en ballast af jernbaner, terdok
og bundmaling samt noget ekstra forrdd, som ikke var anfart pé listen. I den folgende
uge ankom en delegation fra Polen, som gnskede at kgbe Georg Stage, og som havde
en del penge med, og som ogsé var indstillet pé at bruge dem.
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Var hun ikke et skoleskib — bygget og
vedligeholdt af danskerne.

De ville ikke have tolereret nogen
svaghed eller fejl.

Forst bagefter fik jeg at vide, at hun
havde en maskine.

Til en begyndelse fandt jeg denne op-
lysning ikke sd lidt skuffende.

Til min beroligelse viste det sig, at
veere en meget svag og gammel ma-
skine, som naesten ikke havde veret
i brug.

Som kaptajnen pa dette danskernes
skib undskyldende sagde: det var
nodvendigt, at den var der af hensyn
til drengenes sikkerhed.

Hvis man skulle komme ud for en
ulykke, var det nodvendigt at kunne
nd i havn i stille vejr.

Men man havde ikke brugt den bort-
set fra dengang, hvor en skarlagens-
feber havde tvunget ham til at soge
hurtigst muligt mod land.

Skibet behovede den ikke, men den
var en god ballast, og den lille skrue
var kantstillet og havde ikke indfly-
delse pa farten.

Alt var sikret, og den var installeret
godt nede i skibet, s der var ingen
Iugt overhovedet.

Ikke desto mindre var jeg skuffet.
Jeg havde dog ikke haft nedigt at
gore mig nogen bekymringer.

Pa turens forste ar vil jeg ansld, at
maskinen arbejdede alt i alt to deogn.
Det andet ar var breendstoftankene
tomme og maskinen skilt ad og den
fungerede overhovedet ikke pd re-
sten af turen.

Skibet var i kommission, da jeg in-
spicerede det, og jeg skulle overtage
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det til efteraret, nar sommertogtet
var slut.

Jeg havde sdledes to mdneder til at
finde ud af, hvad jeg skulle stille op
med hende - hvad og hvorledes.

Jeg kunne betale hende og sejle
hende hjem til England.

Det forekom mig at veere en ide
at bruge hende som Skoleskib for
drenge, som havde til hensigt at
skabe sig en karriere til sos.

De fik en udmeaerket treening i dam-
pere, men for den rigtige slags unge
meend var et sejlskib noget andet,
uanset hvor de sa matte komme fra.
Igennem flere dr havde man i
England talt om behovet for et skib,
der kunne bruges til dette formdl.
Der var hun sa pludselig! Hvis ellers
der var nogen, der onskede hende.

Det gik hurtigt op for mig, at det var
der ikke.

Der var mange hurraer, men fa
ansegninger.

En overgang sd det ud som om, jeg
overhovedet ikke ville fa nogen
drenge at sejle med.

I min daglige post var der breve
fra pensionerede skibspreester og
admiraler.

Velmenende damer med det rette
samfundssind og herrer, som pa det
bestemteste billigede min handling,
skrev til mig, men efter en mdned var
der ikke kommet en eneste ansog-
ning fra en dreng.

Der var syvogtredive ansegninger fra
gamle sofolk.

For de flestes vedkommende var det
leenge siden, de havde veeret til sos,
men de enskede at deltage som kap-
tajner eller officerer.
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Der var mange breve fra unge piger
fra sa fjerne egne som Australien og
Ostrig.

Men drenge!

Efter seks uger havde jeg een.

Her havde jeg gdet og forberedt mig
pa bade det ene og det andet.

Jeg ville have overgivet skibet til en
rigtigt nedsat komité, havde der el-
lers veeret en.

Hvad mig selv angik, ville jeg ikke
have stillet nogen betingelser, efter-
som jeg meget vel vidste, at mine
stakkels kvalifikationer ville visne
bort ved en hvilken som helst nojere
granskning.

Men der var ingen komité, og
England havde hverken bud efter el-
ler plads til et rigtigt sejlskoleskib.
Jeg var forberedt pa det.

Jeg kunne stadig folge mine egne
ideer.

Jeg kunne bemande skibet med en
keerne af kaphornere, hvoraf nogle
kunne vere engelske, sa ville jeg fa
drenge.

Men hvad skulle jeg gore med sadant
et fartoj!

Hvorledes skulle jeg holde hende i
soen — betale regninger?

Det var problemet!

Jeg havde tenkt og besluttede til
sidst, at eftersom jeg havde et skib,
kunne jeg lige sa godt — fantasilost —
ga i gang med en jordomsejling.

Det er sandt, at Gud og hvermand er
pa jordomsejling i dag.

Hver eneste af ugens dage keem-
per mindst tolv sma sejlbade sig vej
rundt om jorden, og enhver, der kan
skubbe betalingen over disken, kan
komme afsted pa en jordomsejling.
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Krydstogtskibe sejler afsted i lange
processioner pd steerkt opreklame-
rede ture til verdens ende og tilbage
igen — det alt sammen pa fire mdne-
der — og til en overraskende lav pris,
og flyveruter deekker alle kontinenter
og krydser de fleste have.

Men der er stadig plads til et fuldrig-
get skib pa oceanet, og hvis jeg gik i
gang med en lang tur et eller andet
sted hen, sa kunne jeg lige sd godt
fortseette jorden rundt.

Jeg var endvidere klar over, at jeg kun
var i stand til at gennemfore denne
ene sejlads — hvis jeg overhovedet
kunne gennemfore noget.

Jeg kunne lige sa godt sld ud med ar-
mene og gore turen til et langt togt.
Nar jeg teenkte sddant, var det ogsd
fordi, jeg var i besiddelse af neesten
den samme type skib, som de store
sefarende havde sejlet med.

Cook, Wallis, Bougainville, Cartarel,
Bligh, le Maire og alle de andre “ku-
lorte jakker” fra Stillehavet.

Jeg ville forsege at gore en tur, ganske
som de havde gjort.

Ikke som et planlagt kunststykke
eller som et godt tilrettelagt og vel
annonceret krydstogt, men i al ube-
meerkethed som de havde gjort — en
dyst med havet uden smutveje ad ka-
naler og uden brug af maskiner.

Det var en velvoksen opgave at ga i
gang med, men jo mere jeg tenkte
over det, des bedre syntes jeg om
tanken.

Jeg var en hardnakket modstander af
al det uverdige og tdabelige, som pa
urimelig vis omgav mange rejser pd
den tid.

Jeg ville ikke optage nogen film, ikke

reklamere for noget, ikke sette no-
gen rekorder, ikke deltage i nogen
radioprogrammer. Jeg var ikke vi-
denskabsmand, og jeg havde ikke til
hensigt at give mig ud for at vare en
sadan.

Der var intet at opdage hverken
lande eller oer, og jeg vidste det ud-
meerket godt.

Jeg havde allerede veeret omkring jor-
den ni gange, sa der var ingen nyhed
i det.

Men jeg kunne holde en kunstart i
live pd en jord, der - forekom det mig
— ikke leengere havde brug for den.
Jeg kunne sejle for at sejle - og fordi
det er sundt - fordi der er ren luft og
gleede ved at veere pd havet.

Jeg kunne finde nogle drenge, som
jeg kunne dele det alt sammen med.
Treene dem og gore meend af dem.
Og sammen kunne vi undersoge,
hvad der var blevet af de fjerne oer,
som deres forfeedre i skibe som dette
havde opdaget og efterladt dem.

Jeg var stadig fuld af idealisme og
havde en tiltro til verden.

Jeg var kommet til at holde af det lille
skib, sa vidunderlig hun var.

I sit halvtredsdrige liv havde hun
ikke veeret uden for Ostersoen.

Hun fortjente et togt.

Feerdigt med at veere Skoleskib
kunne hun tage afsted til fjerne ste-
der og muntre sig pa de store ocea-
ner, hun var skabt for.

Sd en dag drog vi afsted.
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Jeg fik overdraget skibet i Fladens
Leje i Kebenhavn i slutningen af
august 1934.

Kaptajn Junker, der havde fort skibet
i tyve dr, havde taget sine to drenge
med for at kunne stryge flaget for sid-
ste gang.

Da han roligt og tilsyneladende upd-
virket gik ned ad landgangen imel-
lem de to drenge, havde han tarer i
gjnene.

Han viste sig ikke senere pa eller i
nerheden af skibet. Han skulle over-
tage det nye skib, men var vokset op
i det gamle. Nu var det det engelske
flag®, der var hejst, og det nye navn
Joseph Conrad var malet pd bov og
heaek.

Det havde veeret en betingelse for sal-
get, at jeg eendrede navnet, eftersom
det nye skib ogsa skulle hedde Georg
Stage.

Jeg valgte den polske forfatter” Joseph
Conrads navn, fordi jeg mente, det
passede bade for skibet og for den
tur, hun skulle ud pd, men ogsd for
at give mig selv og alle andre, der
skulle sejle med hende, noget at leve
op til. Conrad var nemlig en adel og
hojsindet mand med idealer og be-
slutsomhed. Han havde overvundet
utrolige vanskeligheder og var naet
langt i sit liv.

Skibet var som skabt til at baere hans
navn, og der fandtes ikke bedre navn
til det.

Selvom jeg leenge havde gaet og ud-
set mig sofolk, jeg kunne bruge til
et sadant foretagende, sd var det

6) Red Duster.
7) Polsk-engelsk 1857—-1924.
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forbundet med neesten uoverstigelige
vanskeligheder, at fa skibet beman-
det. Jeg havde tenkt mig Horst og
Karl og andenstyrmanden og hovme-
steren fra PARMA?®.

Hilgard, som havde veeret med pa en
rejse, men som nu var tilbage i skolen.
Min bror Frank, som 1 drevis havde
veeret ombord i HOUGOMONT, og
som nu var et eller andet sted pa klo-
den i en olietanker. Pdlidelige Jim fra
OLIVEBANK og GRACE HARWAR
og franskmanden Pierre Berthoud
fra GARTHPOOL. Jim Johnson fra
Sydney fra E. R. STERLING og lange
Tom Germein fra barken ROTHESAY
BAY, hvor vi havde veret kadet-
ter sammen for dr tilbage — hvis jeg
kunne finde ham. Og sa alle de an-
dre dygtige unge fyre fra Captain
Sufferns gamle sofartsskole pd
Albert Park Lane i Melbourne.

Hvor var de alle sammen henne?
Havde de giftet sig og opgivet soen,
eller var de ved at keempe sig vej op
inden for de store rederier.

Jeg kunne ikke finde dem. Og hvis
jeg sd endelig fandt en af dem, havde
han ikke tid til at tage med mig?.
Det var ikke muligt at finde en egnet,
engelsk styrmand, som var opleert
under sejl, og som ville tage med mig.
Jeg ville ikke have en befalingsmand,

der var eldre end jeg selv.

I et lille skib pa en lang rejse ville
det rumme en tilbojelighed til
vanskeligheder.

Jeg var netop blevet tredive, og de
fleste sejlskibsofficerer havde forladt
seen for mindst ti ar siden. Det var
meget fa af dem, der kunne vaere un-
der halvtreds.

Flere af dem, der skrev og tilbad sig
som kaptajn, enskede ikke noget
gensyn med Kap Horn.

Men det var netop det, det drejede
sig om. Selv at sejle skibet pad en rejse
— det var, hvad jeg onskede, sd til slut
fandt jeg mig tvunget til at antage en
ung styrmand fra barken PENANG -
et af Eriksens kornskibe *°.

Han var 26 ar og havde sejlet “deep
water” i ni ar. Han gik lige fra en
rasejler over til mig og havde ikke
meget at lere, hvad skibet angik.
Det hele var et sporgsmdl om lidt
tilpasning.

Han talte godt engelsk og havde sej-
let med en australsk skonnert.
Andenstyrmanden var en 24 drig
svensker, som havde sejlet med AF
CHAPMAN og NAJADEN - begge
svenske skoleskibe.

Jeg fik fat i hovmesteren fra
PARMA, men kunne ikke fa fat i
andenstyrmanden.

Jeg hentede Horst'' og Karl*? fra
Tyskland.

8) A.V.havde som medejer af PARMA deltaget i kapsejladsen fra Australien til England
i 1931 og havde her leert hovmesteren at kende.

9) Johnny Gleeson, der var en skibskammerat fra Bellands, og som var skibsfarer i sejl,
overtog kommandoen i Kgbenhavn og farte skibet da de krydsede Nordsgen.

10) Han havde sejlet med Penang.
11) Horst de Wollff.
12) Karl Heinz Sperling.

I ovrigt overtog jeg to danskere ** sam-
men med skibet. De kendte til alt det
ombord, som var fremmed for mig.
Jeg sogte at lokke alle de engelske
drenge, som jeg vidste havde veeret
leerlinge i Eriksons' flade til mig,
men bortset fra en enkelt havde de
alle sammen veeret med pd en rejse og
onskede ikke at gentage oplevelsen.

Jeg telegraferede til Hilgard?®® i
Amerika, men regnede ikke med at
hans foreeldre ville lade ham rejse;
jeg fik min bror til at afmenstre
sin tanker i Brisbane og skynde sig
hjem; jeg fandt temreren *® fra barken
ALASTOR - mens han midlertidigt
gjorde tjeneste ombord pd en damper
— og reddede ham sdledes fra denne
frygtelige skeebne.

Jeg fandt kokken pd olieskonnerten
NAVAJO i Ipswich dok og hyrede
ham.

Men det var vanskeligt.

Det gik langsomt med at fa samlet
mandskab, og jeg var ivrig efter at
komme afsted.

Forst skulle jeg have sejlet hende
til England til Ipswich — en kobstad
i Suffolk — som skulle veere hendes
hjemsted.

Til turen fik jeg fat i en gammel sejl-
kammerat fra den firmastede bark
BELLANDS, hvor han pa det sidste
havde veret medkaptajn. Han hed
Godfrey Wicksteed og sejlede hende
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til England efter at have overtaget
kommandoen.

Jeg var ikke sa stor en tdabe, at jeg
skulle vove noget i Nordsoen.

Det ovrige mandskab var sammen-
sat af forskellige “gentlemen”, som
havde anmodet om at fa en chance
til at sejle med pa en tur.

En preest, en sagforer, en leege, nogle
drenge og et par sejlsportsfolk.

Ikke alle satte pris pa turen.

Vi var ikke ndet ret langt, for nogle
af dem lante motorbdden og sejlede
rundt til fiskerbadene og bad om at
blive sat i land.

Jeg lod dem muntre sig.

Fiskerne ville ikke tage dem ombord.

Det var et held, vi ikke fik darligt vejr
i Nordseen, endskont min seerpree-
gede besaetning ikke syntes at have
sans for dette held.

Der var flere beromte humorister
med ombord.

En af dem, en son af en engelsk ge-
neral, viste sig at veere en overordent-
lig behagelig ung mand, hvis eneste
problem bestod i en aldrig svigtende
evne til at gore alting forkert. Han
gjorde det dog pd en sa fornoje-
lig made og var altid sa@ munter, at
jeg var ked af, at han afmenstrede
i Ipswich. Han var en god fyr, og vi
skulle nok have faet en god kadet ud
af ham, men han var altsd indskrevet
ved et universitet.

Hans Christian Pedersen og Jan Junker.

Gustaf Erikson. Sejlskibsrederi Mariehamm, Alandsgerne.

13)

14)

15) Hilgard Pannes, USA.

16) Usko Into Osterman, Finland.
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Sognepreesten var den bedste semand.
Han havde virkelig fornemmelse for
soen.

Det I dybt i ham.

Sagfereren havde ikke nogen udprae-
get succes som semand.

Han fortalte selv, at det havde veeret
hans hensigt at deltage i turen over
Atlanten, men han gik fra borde i
Harwich, hvilket ikke gjorde mig
seerlig nedtrykt.

Jeg skal endvidere tilstd, at dem
blandt mine “semeend”, der var sejl-
sportsfolk og var vant til at sejle i
sma bade, gjorde det ret godt.
Sejlsportsfolk, der virkelig sejler, er
altid brugbare, mens de, hvis liden-
skab for seen mest kommer til udtryk
1 snak, almindeligvis ikke er meget
bevendt i et skib.

Jeg havde begge slags ombord, og jeg
begyndte at neere en vis sengstelse
med hensyn til de sofolk, jeg kunne
fa i England.

Unge, dygtige sejlskibsmatroser var
der ingen af.

Hvor skulle de i ovrigt komme fra nu,
hvor der ingen sejlskibe var?

Men en dreng eller to begyndte at
dukke op og i lobet af en mdned,
havde jeg i Ipswich hyret alt, hvad jeg
kunne onske mig pa mellemdaekket.
Lovende unge mend som for de fle-
stes vedkommende var gjort af det
rette stof.

Det var en lang mdaned jeg la i
Ipswich.

Der dukkede mange problemer op —
ogsd nogen jeg ikke havde forudset.
Jeg var nodt til at foretage eendringer
pa skibet for at gore hende egnet til
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at sejle pa de store have, men det var
nu ikke meget.

Jeg tilfojede et bestiklukaf og byggede
nogle opstalter, sd jeg kunne have
badene indenborde, og jeg indret-
tede kahytter pa agterste mellemdaek
til venner og bekendte, som kunne
teenkes at deltage.

Endvidere ogede jeg beholdningen af
ferskvand.

I forbindelse med registreringen lob
jeg ind i vanskeligheder.

Jeg havde ikke gjort nogen hemme-
lighed af, hvad det var, jeg havde til
hensigt at foretage mig.

At jeg ville medtage nogen kadet-
ter, som skulle betale for turen,
hvis de kunne og hyre nogen aldre
Someend, der kunne rejse med, sd
langt de havde lyst - for at fa spredt
udgifterne.

Problemet var, om man fra officielt
hold ville betragte mit skib som en
yacht eller ikke som en yacht.

Hun var ikke et handelsfartoj!

Jeg ville aldrig kunne komme til at
fore fragt. Det var hun overhovedet
ikke bygget til.

P& den anden side var hun heller
ikke et officielt Skoleskib, da hun
ikke havde nogen godkendelse bort-
set fra min.

Sa@ hun matte veere en yacht.

Sandt at sige var hun ikke en yacht,
og havde aldrig veeret det ud fra den
betragtning, at en yacht er et fartej,
der er kobt til at vaere legetoj for vel-
havere eller for at blive anvendt til
sport.

Jeg var ikke sejlsportsmand.

Havde aldrig veeret det og sdledes

aldrig sejlet en yacht.

Jeg vidste kun lidt om skonnertrig
og havde altid haft et professionelt
forhold til seen. Men hvis en amater
er en, der gor tingene af kerlighed
og kun af keerlighed, ja sd var jeg
amatar.

Alt, hvad jeg havde tjent til sos eller
overhovedet havde tjent noget sted,
var sat i dette skib.

Der var ikke og kunne ikke blive no-
get forretningsmeessigt over den tur.
Jeg havde kobt hende for mine egne
sparepenge og talte ikke hojt om, at
jeg neesten var helt lens. Ikke de-
sto mindre var jeg fast besluttet pa
at tage afsted pa turen og ved Guds
hjelp fuldfore den.

Men at tjene noget pa den! Den tanke
strejfede mig ikke pa noget tidspunkt.
Det ville simpelt hen veere umuligt.

Til tider opdagede jeg, at man sa pd
mig som en eventyrer — som et far-
ligt individ - og at jeg var omgivet af
misteenksomhed.

Man mente, at jeg ved hjeelp af skibet
ville forsoge at franarre naive sjeele
og unge mennesker penge med lofte
om, at de kunne deltage i turen.
Andre havde forhen benyttet denne
fremgangsmade.

Uselviske motiver har det altid veeret
nodvendigt at bevise pd en ret hand-
fast made for at blive troet.

Mine problemer med registreringen
blev forst endelig lost umiddelbart
for rejsen tog sin begyndelse hvor-
til kom, at der var mange andre
vanskeligheder.

Masser.

Jeg bekymrede mig om okonomien og
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om menneskelig elendighed. Om bu-
reaukrati og almindelige formaliteter
Jeg bekymrede mig om alt muligt,
indtil jeg begyndte at leve for den
dag, da jeg kunne sejle bort med mit
skib og blive borte.

Det var min opfattelse, at jeg
havde faet samlet et godt sejlskibs-
mandskab, men jeg manglede en
neestkommanderende.

Hvor skulle jeg finde ham?

Mine venner ville ikke deltage.

De sagde, at turen ville blive for lang;
jeg var gaet for vidt; det ville snart
veere vinter- og det ville iseer vere
vinter ved Kap Det Gode Hab i ve-
stenvindsbeltet og ved Kap Horn.
Dengang som for evrigt pa hele tog-
tet havde jeg steerkt brug for en god
naestkommanderende, som ikke nod-
vendigvis behovede at veere somand.
En som kunne hjelpe mig med at se
efter drengene.

En at veere sammen med til sos og
til at dele ansvaret med, ndr vi var
1 havn.

Der hvor ting almindeligvis gar galt.
Men jeg matte indse, at nar alt kom-
mer til alt, sd findes der ikke nogen,
der uden videre bryder op og hel-
hjertet indskiber sig i et sadant fore-
tagende, bare fordi man beder dem
om det.

Der gives ingen ende pd hvor mange,
der gerne ville afsted, hvis!

Men min ledsager var ikke til at
finde.

I ovrigt fandt jeg ud af, at jeg
madtte veere omhyggelig i udveel-
gelsen af drengene og de unge
meend, som tilbod sig, hvis jeg ville
undgd at nedkalde nervelege eller
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socialrddgiverproblemer over mit
stakkels hoved.

Jeg afviste nogen unge og mdtte
straks here ubehagelige rygter.

Mens skibet 1a i Ipswich kom der
neesten hver nat en procession af
sociale tilfeelde, hvoraf de fleste ret
dbenbart var uhyre darligt egnede til
vor livsstil om bord. Ikke desto min-
dre fremforte de deres store leengsel
efter soen for ikke siden at vise sig
bare i neerheden af skibet.

Jeg blev efterhanden vant til det.

Det var nedvendigt at veere noget af
en menneskekender.

Det er et menneskeligt odeleeggende
og deprimerende foretagende at
skulle monstre en samling unge
meend til en serejse, ndr man i sa hoj
grad, som tilfeeldet var, md tage hen-
syn til det finansielle.

Dengang bad jeg til Gud, og senere
hen bad jeg endnu mere breendende,
at jeg uden serlige bekymringer
kunne tage ti til tolv drenge med om-
bord uden betaling — det kunne jeg
bare ikke.

Det havde veeret tdbeligt at drage
afsted uden rimelige udsigter til at
kunne gennemfore ture.

Jeg tog dog nogle.

Sa mange jeg syntes at kunne tillade
mig.

Nogen besynderlige unge mend an-
sogte om at komme med skibet.

En eller to af dem dukkede op.

Ingen af dem blev dog ombord.

Jeg ville gore mine venner uret, hvis
jeg ikke tilstod, at de enskede at tage
med pa turen, men det er en ulykke-
lig kendsgerning, hvordan det sa er
kommet dertil, at jo bedre du passer
til tilveerelsen pa land - i jo hajere
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grad du bidrager med noget veerdi-
fuldt — desto ringere er chancen for
at kunne tage afsted pa en leengere
sorejse.

Det ville ikke veere seerlig vanskeligt
at samle en ladning driverter.

Og kvinder var der nok af ved
landgangen.

Dem var jeg ikke interesseret i.

Der er problemer, man gor bedst i at
lade tilbage i land.

Til sidst var jeg dog sa godt som feer-
dig og sejlede ned af Orwell.

Jeg havde ikke veeret sd tung om hjer-
tet, hvis jeg ikke skulle ankre op ud
for Harwich i nogle dage.

De to ipswichdrenge Goodchild og
Fuller, ivrige jollesejlere, stod forude
pa bakken og grinede fra det ene ore
til det andet, mens de hjalp mig med
at styre skibet.

Den lille svage bugserbad kunne ikke
holde os i vinden, og det var nod-
vendigt at sejle uden lods, kort eller
maskine.

De to fyre var, lige hvad jeg onskede
mig af drenge ombord.

Arvagne, ivrige, velopdragne, intelli-
gente og interesserede i soen.

Men sadanne drenge var vanskelige
at finde.

De to var kommet om bord af sig selv.
Frygtsomt havde de spurgt om job —
og jeg hyrede dem pa stedet.

I Harwich kom der under fuld ud-
rykning en inspektor fra Handels- og
Sofartsministeriet i London.

Man havde modtaget et brev,
som heevdede, at mit fartej var et
helvedskib.

Han var tvunget til at rykke ud sd
hurtigt som mulig for at se, om der

var blod i spygatteme.

Han fandt selvfolgelig ikke noget og
drog velfornojet tilbage efter at have
talt med drengene og mandskabet.
Han var en meget behagelig inspek-
tor, hvilket ikke forhindrede ham i
at foretage en meget grundig under-
sogelse for at forvisse sig om, at jeg
havde et godt mandskab til at sejle
skibet og uddanne drengene.

Han gennemgik officerernes
certifikater.

Lykkeligvis bad han ikke om mine.
Jeg havde ingen.

Hvad rolle spillede det!

Jeg havde veeret om bord i finske
skibe pa et tidspunkt, hvor alle en-
gelske someend havde forladt dem.
Ingen engelske certifikater ville have
kunnet hjelpe mig der.

Jeg havde ikke pd noget tidspunkt
forestillet mig, at jeg skulle komme i
besiddelse af et engelsk skib.

Jeg kunne nok heller ikke have er-
hvervet mig et finsk certifikat efter-
som jeg ikke var finne.

Jeg  fulgte  blot de
sejlskibstraditioner.

De kendte sejlruter rundt om pa ha-
vene var igennem darhundreder op-
daget og besejlet af meend, som ikke
var i besiddelse af nogen former for
certifikater.

Man havde kommandoen, fordi man
var i stand til at fore den.

Var jeg ikke det, ville jeg ikke komme
seerlig langt.

Jeg var nu trods alt glad for, at emnet
aldrig blev naevnt.

bedste

Da inspektoren var gdet fra borde,
besluttede jeg at forlade England
uden at tage hensyn til, at min
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forberedelser ikke var sa fuldendte,
som jeg kunne have onsket. Hvilket
unedvendigt problem, der ville plage
mig, hvis jeg blev bare endnu en dag,
viste jeg ikke, sd pa trods af at vejret
var merkt, vadt og trist, og at der var
stormvarsel for Kanalen, lettede jeg
anker tidlig om morgenen den 22.
oktober 1934 og forlod Harwich un-
der sejl.

Da lodskutteren fra Sunk kom over
til mig, blev jeg bekymret for, hvad
det nu var, de kom med for at stoppe
mig og tage mig med tilbage.

Men de kom kun for at enske os “god
rejse”, og med stor taknemmelighed
og et lettelsens suk sejlede jeg afsted.

Jeg havde otte kadetter samt andre
otte passagerer med til Amerika.

Vi var toogtredive sjeele ombord alt
iberegnet.

Der 1a 100 £ i skibets pengeskab og
stormen peb.
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Frederik Emil Kjersgaard er valgt af eleverne til aret elev, og far en gave fra
Gamle Georg Stage Drenge

Tove Wranne fér en gave fra Rydberg gasterne

Halfdan Tahca Flgistrup, Magnus Kamau Katana Lindhardt og Frida Pi
Thorsen far Jens Kusk Jensens "Haandbog i Praktisk Sgmandsskab” af
Stiftelsen Georg Stages Minde

Maria Hvidkjeer Jensen far et drs abonnement pa ugebladet Sgfart af for-
eningen Sgfartens fremme

Sivert Egede Fisker far en riggertaske med verktgj af Sejlmager Hansens

eftf.

Ingmar Valdemarson 4 Logmansbg far en ordbog af Sejlmager Hansens eftf.

SKOLESKIBETS BESATNING

DEN FASTE BESZATNING

Kaptajn
Overstyrmand
1. Styrmand
2. Styrmand
3. Styrmand
Maskinmester
Hovmester
Kvartermester
Kvartermester
Kvartermester

AFLJSERE
Kaptajn
Styrmand
Kvartermester

ANSATTE | LAND

Direktor
Sekreteer
DP/CSO/

Teknisk inspekter

Bjarke Wahlqvist

Helle Barner Jespersen
Steffen Munk Jensen

Love Pedersen

Idalene Lund Nielsen
Christian Skou Grindsted
Steffen Kaas Larsen

Simon Wozniak Kristensen
Sif Koldborg Lundsvig
Marcus Delfs Jespersen

Joacim Bgllehuus
Hanne Juul Jensen
Lars Dolleris

Asser Amdisen
Majken Jensen

Joacim Bgllehuus

Elev 1/1997
Elev 41/1982

Elev 4/2005
Elev 15/2004
Elev 49/2004

Elev 32/2005
Elev 22/2010

Elev 21/1983

STATISTIK FRATOGTET 2014

MANQVRE:

Stagvendinger
Halsninger
Brase bak

UDSEJLET:

For maskine
Under sejl
I alt

27
13

37%
63%
5090 sgmil
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UDDANNELSEN OM BORD

Undervisningen er tilrettelagt efter lov om maritime uddannelser.
Lektionerne fordeler sig pr. elev.

TEORETISKE FAG:
Sgsikkerhed/brandbekempelse 100 timer

Arbejdssikkerhed 48 timer
Forstehjeelp/sundhedsleere 13 timer
Motorlaere 61 timer
Tankerfamiliarization 15 timer
Navigation/s@vejsregler 40 timer
Skibsteknik 31 timer
Orientering 17 timer
EL-leere/Tegningsleesning 31 timer

» Kokkeelever har faget Erneeringsleere og Proviantering 5 timer.

» Kokkeelever har haft 996 timer praktisk kabystjeneste.

» Kokkeeleverne har kun deltaget i sgsikkerhed og brand, samt
arbejdssikkerhed

» Faget brand og sasikkerhed omfatter desuden et kursus pa en dag hos
Helsinggr brandskole

* En % dag temaundervisning om krisestyring. 4 timers sikkerhedsgvelse
om ISPS pa HH-ferries .

« Evakueringsgvelse pd Holmen med 6 timer ophold i flader.

* 2 dages brandskole for ragdykkerbevis, hos Kgbenhavns brandvaesen

PRAKTISKE FAG:

Veerkstedsskole 54 timer
Praktisk sgmandsskab 130 timer
Handveerksfag 188 timer
Vagthold 258 timer
Fartgjstjeneste 34 timer
Renggring 120 timer
Engelsk 22 timer
Diverse 113 timer

Diverse indeholder 21 lektioner i Diff. navigation, 11 lektioner i diff mo-
tor, 10 lektioner i VHF roc.

Diverse er bl.a. tre skibsbesag, besgg hos Diesel House, besgg pa Skagen
Skipperskole, besgg hos Viking Flader samt besgg i Esbjerg havn.
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BIDRAG, STOTTER OG VENNER

Ogsa hjelp og stotte med rad og dad har veeret vaesentligt medvirkende til,
at skolen har kunnet dimittere endnu et hold veluddannede unge sgfolk.
Hjulpet har bl. a. felgende:

e Kgbenhavns Brandvesens Redningsskole som ydede undervisning
i brandbekempelse.

¢ J. C. Hempels Fond, der leverede maling til skibet pé seerdeles
favorable vilkar

e DK-Brandteknik udferte tilsyn med brandudstyr.

o Apoteker Peder Harboe, Korsgr apotek, som leverede skibets
medicinkiste.

e Leege Peter Buhl vogtede helbredstilstanden om bord.

e Laerer Lars Henriksen med undervisning i maritimt engelsk.

e Foreningen til Sgfartens Fremme der har ydet veerdifuld statte
i forbindelse med rekrutteringen.

e Transas Danmark.

e Bornholms flddeservice.

Tak til observatgrerne ved de afsluttende prever:

e Maskinchef Henrik Hartmann, Esvagt

e Skibsfgrer H.C Egetoft, Rederiet Faergen

e Styrmand Bitten Holleender Bram, Royal Arctic Line

Stiftelsen takker Sgveernet for godt og inspirerende samarbejde.
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INDGAENDE BIDRAG STIFTELSENS BESTYRELSE

Augustinus Fonden 700.000 kr Bestyrelsen for Stiftelsen Georg Stages Minde har udfert sine opgaver i
Torms Understattelsesfond 500.000 kr henhold til Stiftelsens vedtsegter. Som forudsat er Stiftelsens lgbende for-
Sydfyenske Dampskibsselskabs Fond 175.000 kr retninger blevet forestaet af stiftelsens direktgr. Han har varetaget den dag-
Ambjgrn Holding 120.000 kr lige virksomhed, herunder rederivirksomheden vedrgrende skoleskibet
Monjasa A/S 100.000 kr samt administrativ stgtte til skoleskibets kaptajn i dennes egenskab som
Paula og Axel Nissens Legat 100.000 kr ansvarlig for spfartsskolens lokale virksomhed om bord. Bestyrelsen har
Asta og Jul. P. Justesens Fond 75.000 kr i 2014 atholdt fire mgder, hvoraf det ene var et bestyrelsesseminar og har
Marie og M. B. Richters Fond 75.000 kr deltaget i to dagsejladser med indbudte geester om bord pa skoleskibet.
Fonden til Sgfarende og Sefartens vel 60.000 kr

Axel Muusfeldts Fond 50.000 kr BESTYRELSENS SAMMENSATNING

Corrit Fonden 50.000 kr I arets lgb er folgende udtradt af bestyrelsen:

Fonden Julius Skrikes Stiftelse 50.000 kr

Generalkonsul Jens Olsens Fond 50.000 kr Francis Zachariae, kommandgr

Gudbjerg og Ejnar Honore’s Fond 50.000 kr Vicedirektar i Farvandsvaesenet

Simon Spies Fonden 50.000 kr (indtradt 23/11 2009 - udtradt ved arsskiftet)

Torben og Alice Frimodts Fond 50.000 kr

Iver C. Weilbach Fonden 40.000 kr Herefter er bestyrelsen sammensat saledes:

Harald Halkiers Legat 35.000 kr

Hempel Fonden 30.000 kr Lars Rosenberg Overby, advokat

Frimodt-Heineke Fonden 25.000 kr (indtradt 23/11 2009 — Neestformand den 28/2 2012-6/2 2014

Kaptajn J. Chr. Jensen Fond 12.000 kr — Formand fra 6/2 2014)

Familien Hvidkjer Jensen 10.000 kr

Total Denmark A/S 10.000 kr Ole Ingrisch, havnedirektar

Dan-Bunkering A/S 5.000 kr (Indtradt 8/5 2012 — Neestformand fra 6/2 2014)

Rederiet M.H. Simonsen ApS 5.000 kr

Ebeltoft Marineforening 4.524 kr Mogens Rasmussen, lektor

Dressel A/S 1.000 kr (indtradt 22/9 1999, Formand den 28/2 2012-6/2 2014)

Havnens venner 1.000 kr

Lau Busch-Petersen 500 kr Niels Lehmann Christensen, dispachgr

(indtradt 1/1 2002)
Og mange, mange flere

Pernille Stage, leege

(indtradt 5/2 1998)

Torben Frerks, direktar
(indtradt 6/2 2014)

Mette Christensen, Forligsmand

Fhv. vicepraesident i Sg- og Handelsretten
(Indtradt 26/11 2013)
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STIFTELSENS @KONOMI

Af direktgr Asser Amdisen

2014 var et godt ar for Georg Stages gkonomi. Den vesentligste nye faktor
var, at vi har fiet et langt stgrre statstilskud, end vi plejer at fa. Fra og med
2014 er stiftelsens faste tilskud pé finansloven haevet med kr. 3 mio. Nar
man sa samtidigt leegger til, at vi har faet flere penge fra private, sé lyder
det jo som den rene fest.

Det er det bare ikke. Georg Stage er efterhdnden et gammelt skib,
hvilket gor, at der lgbende skal vedligeholdes for ret store belgb. I 2014
begyndte vi stille og roligt at skifte deekket. Det gamle var den fineste bur-
mesiske teak, som har holdt til, at eleverne har arbejdet pa det siden 1934.
Vi har kunnet se sliddet over de foregdende ar, men i 2014 begyndte vi at
gore noget ved det. Nar man piller deek op far man mulighed for at kigge pa
steder, hvor intet menneske har veeret i mange ar og som alle ved der har
arbejdet med gamle skibe, sa er det der, det bliver dyrt.

Saledes ogsa pa Georg Stage og nar vi ikke har et gigantisk overskud
pa regnskabet skyldes det, at det vi fandt var temmelig dyrt at fa ordnet —
men vi fik det ordnet og skibet er et bedre skib nu, end da vi gik ind i 2014.

Samtidigt blev det i lgbet af dret klart, at en del af riggen traengte til
udskiftning. Faktisk den del af riggen eleverne star pd, nar de er til vejrs og
hvor vi naturligvis — i overfart betydning — gar med béde livrem og seler.
Det betgd, at vi efter togtets afslutning har brugt en del mandskabsressour-
cer pa at splejse, kleede og montere. Det koster ogsa penge, men det gar
eleverne sikrere og det er trods alt det vigtigste.

Det korte af det lange er, at nar regnskabet gares op, s har vi et over-
skud pa kr. 1.218.000. Néar overskuddet er sa stort, skyldes det, at vi sparer
op. Vi har i 2014 skiftet et lille stykke af deekket, men over de naeste 5—10
ar skal hele deekket skiftes. Det bliver meget dyrt. Derfor laegger vi lidt til
side, sa stiftelsen kan finansiere en lille del af de reelle udgifter. Pa trods af
det, bliver det stadigt ngdvendigt med store tilskud fra private for at kunne
gennemfere hele projektet.

Det er dyrt at veere skoleskib, men med statens forhgjede tilskud og
forsat velvilje fra private donorer, s er det trods alt muligt at drive skole-
skib med en rimelig gkonomi.
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RESULTATOPG@RELSE 2014

2014 2013
Tilskud 9.229.997 6.200
Andre indtaegter 3.789.174 3.243
Omsetning i alt 13.089.171 9.443
Undervisningens gennemforelse 5.883.733 6.213
Ledelse og administration 1.769.770 1.537
Bygnings- og skibsdrift 300.397 359
Bygningens og skibets tilvejebringelse 2.939.646 1.268
Kostafdeling 580.770 495
Markedsfering 468.106 154
Driftsudgifter i alt 11.942.422 10.026
Driftsresultat 1.146.749 583
Finansielle indtaegter 80.220 131
Finansielle udgifter 8.506 0
Arets resultat 1.218.463 452
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